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1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1. Denumirea obiectivului de investitii MODERNIZAREA INFRASTRUCTURII

RUTIERE STR. LUCEAFARULUI (TRONSON | STR FRUMOASA - STR MIMOZEI Si
TRONSON Il INTR LUCEAFARULUI- STR RADULUI) COMUNA DOMNESTI, JUDETUL

ILFOV

1.2. Ordonator principal de credite / investitor COMUNA DOMNESTI, ILFOV

1.3. Ordonator de credite (secundar / tertiar) (nu este cazul)

1.4. Beneficiarul investitiei COMUNA DOMNESTI, ILFQV

1.5. Elaboratorul STUDIULUI DE FEZABILITATE S.C. ROCALEMN S.R.L.
Str. Elev Stefdnescu nr. 7€, 140/8138/2007, RO 12955974
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2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI DE INVESTITII

2.1. Concluziile studiului de prefezebilitate - Nu este cazul

2.2. Prezentarea Contextului

Comuna Domnesti este o unitate teritorial administrativd din Romania,
pozitionatd in vestul judetului lifov la circa 10-15 km de orasul Bucuresti. Comuna se
invecineaza cu urmatoarele spatii administrativ-teritoriale:

< la N: comuna Chiajna;
¢ la NE: comuna Bragadiru;
la E: municipiul Bucuresti;
la §: comuna Clinceni;
la NV: Comuna Ciorogarla;
la V: comuna Buturugeni si Gradinari, jud Giurgiu.
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Comuna Domnesti are o suprafatd de circa 3717 ha si o populatie a carui numar
a crescut de la 6237 locuitori in anul 2002 la 8682 locuitori in anul 2021. Tn ultimii 10
ani s-au efectuat investitii repetate in extinderea si amenajarea retelelor de alimentare
cu apa, canalizare si infrastructura rutiera.

Strada Luceafdrului, este situatd in zona central a localitatii, aflandu-se in
prelungirea strdzii Crengutei, si care prin amenajare poate oferi un potential de
dezvoltare rezidentiald adecvata a zonei.

2.3. Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor

Pentru realizarea investitiei sunt necesare noi suprafete de teren. Astfel coridorul de
expropriere a fost stability printr-o expertiza de profil.

Tn acest moment strada este nu este amenajata decét partial, nefiind realizata
o structur3 rutierd si o sistematizare a platformei pe intreaga sa lungime. In cea mai
mare parte a sa este practic impracticabild pentru orice tip de autovehicol sau pentru
pietoni mai ales in timpul caderii de precipitatii.

2.4. Analiza cererii de bunuri si servicii - Nu este cazul
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2.5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Cresterea atractivitatii investitiilor pe teritoriul localitatii Domnesti nu se poate
realiza decat prin amenajarea unei infrastructuri adecvate. Infrastructura de transport
reprezinta una dintre cele mai importante componente. Astfel ca amenajarea
infrastructurii strazii Luceafarului poate conduce la dezvoltarea rezidentiala a zonei si
la imbunatatirea conditiilor de trai si a parametrilor de mediu zonal.

3. IDENTIFICAREA, PROPUEREA SI PREZENTAREA A MINIM DOUA
SCENARII/OPTIUNI TEHNICO —ECONOMICE PENTRU REALZAREA OBIECTIVULUI

DE INVESTITHI

3.1. Particularitatile amplasamentului

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului,

dimensiuni in plan);

Lungime traseu supus lucrarilor = 0,251 km

Lungime de traseu care se desfasoara in localitate: = 0,251 km
Lungime de traseu care se desfasoara in afara localitatii: = 0,000 km

Sectorul de drum propus a se amenaja se afla in intregime pe teritoriul administrativ
a comunei Domnesti si se racordeaza la reteaua stradala principala a localitatii.

Suprafata ocupata de ampriza sectorului de drum studiat este de aprox. 1518 mp.

b) relatile cu zone invecinate, accese existente si/sau cdi de acces posibile;
Intreruperea circulatiei pe acest tronson implica restrictionarea accesului in cadrul
proprietdtilor din imediata apropiere. Realizarea unui access temporar sau
organizarea lucrarilor incat accesul sa se poate efectua este posibil.

c) orientari propuse fata de punctele cardinale si fata de punctele de interes natural

sau construite

Tronsonul de drum este amplasat pe directia Est la Sud Vest, avand o forma rectilinie,
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Figura 1. Amplasament strada Luceafarului, Comuna Domnesti, llfov.

d) surse de poluare existente in zona

Poluarea difuz este data de traficul auto de pe Strada Luceafarului, aflata in zona
adiacentd. Sursa punctuald de poluare cu pulberi fine o reprezinta insusi strada care
fiind din pamént in timpul sezonului cald s-au a traficului.

e) datele climatice

Zona localitatii Domnesti este definite climatic prin: In conformitate cu harta privind
repartizarea tipurilor climatice, dupa indicele de umezealad Thortwaite, zona la care ne
referim se incadreaza la tipul climatic |, caracterizat printr-un coeficient Im = 0..20..

Tncadrarea eoliana: zona A-STAS 10101/20-92. incadrarea din punct de vedere
al incarcérii cu zapada: zona C conform STAS 10101/21-92. Din punct de vedere al
intensitatii ploilor de vara arealul orasului Bucuregsti se afld in categoria vulnerabilitatii
medii, ceea ce reprezintd o intensitate medie a ploilor de 0,03-0,04 mm/min si o
intensitate maxima medie de 0,20-0,30 mm/min.

Temperatura medie a aerului : +10,3 °C;
Temperatura medie a lunii ianuarie: -1 ...-2 °C;
Temperatura medie a lunii iulie: +22 ...+23 °C;
Prima zi cu inghet: 21.X = 01.XI;

Ultima zi cu inghet: 01.1V - 11.1V;
Temperatura minima absoluta: -30,0 °C;
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Temperatura maxima absoluta: +41,1 °C;
Datele extreme de producerea inghetului: 10.1X — 24.V cu o addncime max. de

90 cm.

Umezeala relativa a aerului: 78 — 80%; lunar valorile prezentindu-se astfel:
ianuarie peste 88,0%, aprilie sub 64,0%, iulie sub 56,0% si octombrie sub 72,0%.

Precipitatii medii anuale: 500-600 mm; din care nr. anual cu ninsoare 20-25 zile,
§i numar anual cu strat de zapada: 40-60 de zile.

Adéncimea de inghet este 80-90 cm.

f) situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente;
In zona strazii Luceafarului s-au identificat urmatoarele retele de utilitati:

- Retea electrica paralela cu stradala o distanta de aprox. 3m de axul drumului pe
partea stanga;

- retea de canalizare;
- retea de alimentare cu ap3;
- retele de televiziune prin cablu;

- iluminat public.
Cod in Lista monumentelor istorice - Nu este cazul

g) caracteristicile geofizice ale terenului din amplasament

Zona seismica: Conform normativului P100-2013 in zona studiata potentialul seismeic
se caracterizeaza prin :

- Coeficient seismicag = 0,30 g

- Perioada de colt a spectrului de raspuns Tc=1,6 s

Geomorfologia zonei

Comuna Domnesti este amplasata din punct de vedere geomorfologic, in
Campia Romana, in cadrul Campiei Vlasiei, districtul Cdmpul Cotroceni.
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Morfologia zonei prezintd un aspect relativ plan (fara deniveldriimportante), cu
0 panta insesizabild generald de la nord-vest cdtre sud-est si cote medii cuprinse intre

85 — 92 m altitudine.

Relieful, cu energie redusd, nu favorizeazd desfisurarea unor procese
geomorfologice de amploare care sa conducd la schimbarea structurii terenului
natural prin degradarea acestuia (alunecari de teren, prabusiri, sufoziuni).

Principalele forme de relief prezente pe teritoriul comunei sunt:

- Lunca Arges-Sabar-Ciorogarla, situata in zona centrala a comunei;
- Campia propriu-zisa, intersectata de vai seci si presarata de un relief

depresionar, din cauza depozitelor loessoidale.
Din punct de vedere geologic, cele mai vechi formatiuni ce alcituiesc

fundamentul zonei sunt de varsta Pliocen si sunt reprezentate prin nisipuri, pietrisuri,
gresii, conglomerate slab cimentate sau argile marnoase.

Peste aceste formatiuni sunt sedimente depozitate Willafranchiene, in faciesul
»Stratelor de Candesti”, cu grosimi de sute de metri (500-700m), reprezentate prin

pietrisuri, bolovanisuri si nisipuri.

Tn subteranul imediat al zonei se intdlnesc pimanturi argiloase (argile, argile
prafoase, prafuri argiloase), depuse peste aluviunile grosiere ale rdului Ddmbovita

(nisipuri si pietrisuri).
Microregiunea capitalei se afld amplasata pe depozite cuaternare ce au grosimi

de 250-300 m, ele fiind reprezentative din punct de vedere litologic prin alternante de
pietrisuri, nisipuri, argile si depozite loessoide. Stratigrafia Cuaternarului cuprinde

urmatoarele complexe caracteristice:

- stratele de Fratesti (Pleistocen inferior), care reprezintd o importants
structura acvifera, cu potentiale mari de debitare;

- complexul argilos-marnos de varsta Pleistocen mediu;

- nisipurile de Mostistea datate Pleistocen inferior;

- pietrigurile de Colentina de varsta Pleistocen superior;

- depozite loessoide (Pleistocen superior si Holocen), care ocupé toate
zonele interfluviale, inclusiv podul teraselor fluviatile, cu grosimi ce
ating 5-20 m,

Depozitele loessoide acoperd toate formele de relief din Cdmpia Romans,

exceptie facand zonele inundabile.

Din punct de vedere geotehnic de interes sunt
reprezentate prin cele de varsta Pleistocen mediu-superior.
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Pleistocenul mediu e reprezentat de o succesiune de marne, argile si nisipuri
cunoscute ca “complexul marnos”, ce este acoperit de o cuverturd de depozite
alcdtuite din argile si argile prifoase gilbui uscate, cu concretiuni calcaroase avénd

grosimea de 15-25 m.

Depozitele, ca pozitie stratigrafica, ocupa pleistocenul superior (partea bazald)
$i partea superioara a pleistocenului mediu.

Diversele tipuri de soluri prezinta o raspandire neuniforma, in functie de
evolutia reliefului zonal. Cea mai mare raspandire o au solurile brun-roscate de padure
si cernoziomurile dezvoltate pe loess.

Concluziile studiului geotehnic pun in evidenta :

- pamantul de fundare tip PS5, argild prafoasa cafenie, plastic vartoasi;
- tipul climatic identificat este tip |;
- strada expertizata are un sector (150 m) cu un strat de materile
granulare, iar pe restul traseului este la nivel de pamant.
Apa subterana nu a fost interceptata in forajele executate, pan3 la adancimea de 1.00
m fata de nivelul terenului.

Incadrari in Categorii si Clase

- Clasa tehnica IV

- Din punct de vedere administrativ se incadreaza in categoria drumurilor Comunale.

Regimul juridic

Sectorul studiat se afla pe toatd lungime sa pe teritoriul adminsitrativ al comunei
Domnesti. Doar partial ins& se afla in proprietatea comunei Domnesti. Pentru
realizarea obiectivului sunt necesare noi suprafete de teren ce se afla in proprietate
private. In acest sens s-a efectuat de catre ing. Vlad Eugen Parota, evaluator autorizat
cu legitimatia 15026 specialitatea ANEVAR EPI un raport de evaluare pentru imobile-
terenuri mici, intravilane si extravilane in vederea exproprierii, aflate pe raza UAT
Comuna Domnesti pentru lucrarea de utilitate publica MODERNIZAREA
INFRASTRUCTURII RUTIERE STR. LUCEAFARULUI (TRONSON | STR FRUMOASA - STR.
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MIMOZEI SI TRONSON I INTR LUCEAFARULUI- STR RADULUI) COMUNA DOMNESTI,
JUDETUL ILFOV

Raportul prezinta lista proprietarilor si detinatorilor de imobile pentru coridorul de
expropriere (Anexa 1) si plansa aferanta pozitiei suprafetelor de teren necesare (PSG-

02).

Terenurile necesare sunt situate in Zona B (mediana) asa cum rezulta din raport,
suprafata expropiata insumand 1.514,52 mp avand o valoarea estima de 79.002,85 lei.
Aceasta valoare a fost utilizata in cadrul studiului de fezabilitate la intocmirea devizului

necesar fiind inscrisa la capitolul “procurare terenuri”.

Evaluarea a fost facuta pe baza studiului ethnic privind stabilirea amplasamentului
coridorului de expropriere a terenului necesar realizarii obiectivului de investitie
realizat de SC GLOBAL ENGINEERING CONSULTING SRL in anul 2022. Coridorul de
expropriere este prezentatin cadrul planselor cuprinse in proiect PSG 01, PS 01.1-01.5.

3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional si tehnologic

a) categoria de importantd; Categoria de importanti stabililta conform
Regulamentului MLPAT, Ordin nr. 31/N din 2.10.1995 ,Metodologie de stabilire a
categoriei de importanta a constructiilor’pentru drum comunal este: C - Lucrari de

importanta Normala
b) cod in Lista monumentelor istorice, dupa caz; Nu este cazul
c) an/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie; -

d) suprafata construitd; Suparafata ocupata de ampriza sectorului de drum studiat

este de 1518 mp.
e) suprafata construita desfasuratd; Nu este cazul
d) valoarea de inventar a constructiei;

e) Concluziile expertizei tehnice;

Expertiza tehnica a fost intocmitd de dna. Ing. Florica M. PADURE,

Exigenta ,A4, B2, D”, Rezistenta mecanica si stabili

exploatare, igiena, sanatate si mediu.

11
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In cadrul documentatiei s-au facut referiri la:
- amplasamentul drumului,

- elementele geometrice ale traseul in plan,
- caracteristicile profilului transversal,

- caracteristicile geomorfologice, geologice si hidrogeologice ale amplasamentului, -
seismicitatea amplasamentului,

- starea de degradare actual3,

- scurgerea apelor.

Aprecierile si recomandarile din cuprinsul prezentei expertize se bazeaz3 pe
normele si standardele in vigoare, dintre care:

- Normativ AND ind. PD 177/2001 — Dimensionarea sistemelor rutiere suple si
semirigide(metoda analitica);

- Standardele pentru proiectarea strazilor si a intersectiilor de strazi —seria
10144/1...6;

- Normativ privind alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strizi NP116-
2005;

- Normativ pentru intretinerea si repararea strazilor NE 033 — 2004.

- Normativ AND 605 - 2016.
Strada propusd pentru modernizare este stradd secundard, conform Ordinului
50/1998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor
in localitatile rurale.
» Strada Luceaférului
¢ latime parte carosabild - 6.00m
e trotuare stanga/dreapta - -

¢ panta transversala carosabil - 2.50% acoperis/unica

12
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Structura rutiera a fost adoptata astfel incat sa fie capabila sa preia solicitarile
date de traficul estimat, sa asigure siguranta in exploatare si protectia impotriva
zgomotelor pe toata durata serviciu a drumului, durata estimata la 10 ani.

Solutiile tehnice avansate sunt:

» structura rutiera noua

Solutia 1

4.0 cm strat de uzura BA16 (EB 16 rul 50/70)

6.0 cm strat de legatura BAD22.4 (EB 22.4 leg 50/70)
20.0 cm strat superior de fundatie din piatra sparta
25.0 cm strat inferior de fundatie din balast

Acostamentele vor fi consolidate prin aplicarea aceleasi structuri rutiere ca pe partea

carosabila.

Solutia 2

20.0 cm beton de ciment BcR 4.0
30.0 cm strat inferior de fundatie din balast
min. 10.0 cm strat de forma din material granular

SCURGEREA APELOR

Scurgerea apelor se va realiza prin prevederea dispozitivelor de scurgere a

apelor :

= santuri de pamant
= rigole carosabile
care vor fi amplasate in functie de necesitati si teren.

LUCRARI DE SIGURANTA CIRCULATIEI

Reglementarea circulatiei va fi intocmita conform standardelor si

normativelor in vigoare,
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3.4. Studii de specialitate

Studiu Topografic Studiul Topografic a fost inaintat de catre beneficiar in sistemul
national geodezic STEREOQ 70, iar cotele au fost determinate in sistem absolut paln de
referinta MAREA NEAGRA 1975 si receptionat de 0.C.P.I. llifov cu P.V. de Receptie.

Studiu Geotehnic

Studiul Geotehnic a fost realizat de catre S.C. ABG Business Tools S.R.L. din loc.
Bucuresti identificat prin C.U.l.: RO31647040 si J40/6236/2013. Studiul geotehnic a
fost verificat d catre dna. Ing. Stroia Florica loana Nr. Aut. Seria. C Nr. 02043.

Studiu de trafic -.

Raport de evaluare ing Vlad Eugen Parota (contract nr. 25768/11.08.2022).

Studiu stabilire coridor expropriere realizat de SC GLOBAL ENGINEERING SRL.

3.5. Grafice orientative de realizare a investitiei

Solutia 1

Tip lucrare Lunal |Lunall |Lunalll |LunalV

Proiectare si
obtinere avize
Construire

drum si
acostamente
Construire
trotuare
Semnalizare
orizontald 5i
verticala
Receptie
obiectiv

Solutia 2

Tip lucrare Lunal |Lunall Luna lll | Luna IV

Proiectare si
obfinere avize
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Construire
drum si
acostamente
Construire
trotuare
Semnalizare
orizontald si
verticald
Receptie
obiectiv

4. Analiza fiecarei optiuni propuse

Caracteristicile tehnice si parametrii specifici rezultate in urma realizarii lucrarilor de
investitie

Din punct de vedere geometric si al amplasamentului, indiferent de structura
rutiera aleasa, suprafata ocupata este identica. Alegerea tipului de structura rutiera ce
se va pune in opera va tine seama de comportamentul in timp, de traficul preconizat
in zona, de posibilitatea efectuarii de lucrari de infiintare noi retele de utilitati, costuri

si durate de realizare, etc.

4.1. Necesarul de utilitati -Nu este cazul
4.2, Durata de realizare
- proiectare si autorizare 2 luni

- lucrari de constructii max. 1 luna

4.3, Costurile estimative ale investitiei

Solutia 1. — Sistem rutier flexibil

1.225.606,16 RON +232.865,17 (TVA) = 1.458.471,33 RON din care C+M 1.009.764,23
RON + 191.855,20 (TVA) = 1.201.619,43 RON

Solutia 2. — Sistem rutier rigid

1.405.100,00 RON + 266.969,00 (TVA) = 1.672.069,00 RON din ¢
RON + 222.086,30 (TVA) = 1.390.961,61 RON
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4.4, Sustenabilitatea realizarii investitiei:

a) impactul social si cultural

Lucrarile ce se vor executa, au caracter de imbunatatire a infrastructurii de
transport locale. Se doreste dezvoltarea economici a zonei prin cresterea capacitatii

de transport a drumurilor.
b) estimari cu privire la forta de munca ocupata
- in faza de executie: 20 oameni
-in faza de operare: 0 oameni
c) impactul asupra factorilor de mediu

Lucrarile executate au un impact redus asupra mediului inconjurator.

5. SCENARIUL TEHNICO-ECONOMIC OPTIM, RECOMANDAT

In cadrul lucrarii s-au propus doua solutii de sistem rutier.

Solutia 1

4.0 cm strat de uzura BA16 (EB 16 rul 50/70)

6.0 cm strat de legatura BAD22.4 (EB 22.4 leg 50/70)
20.0 cm strat superior de fundatie din piatra sparta
25.0 cm strat inferior de fundatie din balast

Solutia 2

20.0 cm beton de ciment BcR 4.0
30.0 cm strat inferior de fundatie din balast.
min.10.0 cm strat de forma din material granular.

Acostamentele vor fi consolidate prin aplicarea aceleasi structuri rutiere ca pe

partea carosabila.

16
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Evaluarea alternativelor tehnice

intretinere atenta

B Varianta 1 Varianta 2
Structurd rutierd de tip suplu- | Structurd rutiera de tip
elastic (imbracdminte | rigid (imbracdminte din
asfaltica) beton)

Parametri Tehnici

Durata de exploatare 2 5
Raport utilizare/aliniament sau curb& da/nu 5 4
Raport utilizare/temperaturad medie ambiant 3 5
bun/slab

Raport rezistentd la uzurd/trafic mare/mic 5
Rezistenta la actiunea agentilor petrolieri ce 5
pot actiona accidental

Necesit3 adaptarea trafic la executie nu/da 4 4
Durata micd/mare de la punerea in opera 5 2
pana la darea in circulatie

Necesitd executia si Intretinerea atentd a 5 2
rosturilor transversale

Poate prelua cresteri de trafic prin cresteri 4 4
de capacitate portanta usor/greu

Executia poate fi etapizata 4 4
Confortul la rulare mare/mic 5 3
Executia facili pe sectoare cu elemente 4 2
geometrice - raze

Cresterea  rugozitdfii  prin  aplicarea 5 3
tratamentelor bituminoase se poate face

da/nu

Parametril economicl

Raport pret investitie initiald [/ ftrafic 5 3
satisfacut bun/slab

Cheltuieli de intretinere pe perioada de 3 5
analiza mici/mari

Parametri de mediu

Poluarea in executle da/nu

Poluarea in exploatare da/nu

Riscuri

Avantaj/dezavantaj culoare in exploatarea 3 4
nocturna

Necesitd utilaje specializate de executie cu 3 3

O ‘-"-‘-“ -
v omu'*?f{, Y

LluL ‘:_y
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Varianta 1 - 70 de puncte
Varianta 2 — 69 de puncte

Pe baza analizei avantajelor si dezavantajelor celor 2 solutii se recomanda
adoptarea solutiei 1.

BENEFICIARUL POATE ALEGE ORICARE DINTRE SOLUTIILE PREZENTATE.

6. Analiza Cost Beneficiu

6.1. Identificarea investitiei si definirea obiectivelor, inclusiv specificarea
perioadei de referintd Analiza cost — beneficiu reprezinta instrumentul de evaluare a
avantajelor investitiilor din punctul de vedere al tuturor grupurilor de factori
interesati, pe baza valorilor monetare atribuite tuturor consecintelor pozitive si
negative ale investitiei, fiind un instrument analitic utilizat pentru estimarea
impactului socioeconomic al investitiei. Obiectivul acesteia este de a identifica si de a
cuantifica toate impacturile posibile ale investitiei, in vederea determindrii costurilor

si beneficiilor corespunzatoare.

Odat ce a fost identificatd nevoia unei investitii sau o problema care necesita
rezolvare prin realizarea unei investitii, obiectivele generale si specifice ale acesteia
vor fi definite astfel incat s3 existe coerentd cu obiectivele politicilor de investitii
nationale, sectoriale, regionale gsi/sau locale relevante, inclusiv masura in care
obiectivele specifice ale investitiei propuse vor contribui la atingerea rezultatelor
acestor politici. Investitia ,MODERNIZAREA INFRASTRUCTURII RUTIERE STRADA
LUCEAFARULUI (tronson | str. Frumoasé-str. Mimozei si tronson Il intr. Luceaférului-
str. Radului)” vizeaza realizarea unui sistem rutier dimensionat corespunzator
cerintelor viitoare de trafic. Obiectivul proiectului consta in imbunatatirea sigurantei
circulatiei si evitarea intreruperii traficului pe durata ploilor torentiale respectiv
cresterea calitatii vietii locuitorilor din comuna Domnesti prin asigurarea infrastructurii
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de transport si marfuri a comunei beneficiare in urmatorii ani. Prin proiect se propune
asigurarea conditiilor de circulatie normala pe sectorul de drum mentionat.

Valoarea totala a investitiei este de 1.225.606,16 RON + 232.865,17 (TVA) =
1.458.471,33 Lei Pentru a avea o imagine de ansamblu asupra viabilitatii proiectului
de investitii este necesara previzionarea evolutiei intrarilor si iesirilor aferente acestuia
pe termen mediu si lung. Previziunile referitoare la viitorul proiectului trebuie s3 fie
facute pentru o perioadd apropiata de durata vietii economice a acestuia si destul de
indelungatd pentru a cuprinde impactul pe termen mediu si lung. Perioada de referint3
pe sector conform ,,Ghidului National pentru Analiza Cost —Beneficiu”, este prezentata

in tabelul urmator:

Sector Perioada de referinta (ani)
Energie 15-25
Apa si mediu 30
Céi ferate 30
Drumuri 25-30
Alte servicii 15

Astfel, avand in vedere natura proiectului, perioada de referinta folositd pentru
realizarea analizei cost beneficiu este de 25 ani.

- Rata de actualizare recomandat3 a fi folosita in cadrul analizei financiare este
de 5,0%.

- Rata sociald de actualizare recomandatd a fi folositd in cadrul analizei

economice este de 5,5%.

6.2. Analiza optiunilor

Analiza optiunilor a fost efectuatd sub prisma atingerii obiectivelor propuse de
proiect. Au fost analizate doua variante:

- Varianta zero (varianta farad investitie) — nu se face nimic, se va mentine
situatia actuala;

- Varianta maximad (varianta cu investitie maxim3) — se va realiza investitia in

totalitate,

Cele doua variante au fost studiate din punctul de vedere
financiare si din punctul de vedere al satisfacerii obiectivelor s
proiectului. Tn cadrul analizei optiunilor a fost folosit analiza m

3
Co.duw S
1y L0 /
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identificarea variantei optime. Selectia alternativei optime a fost realizata masurand si
studiind impactul exercitat asupra obiectivelor, a implementarii variantelor. Pentru
masurarea impactului socio-economic a celor doua variante, fiecarei obiectiv a fost
atribuit o pondere reflectand importanta fiecaruia. Gradul de realizare a obiectivelor
in cele doua variante a fost efectuat prin acordarea unui punctaj. Punctajul
obiectivelor s-a facut folosind o scala de la 1 la 4. Impactul asupra obiectivelor este
calculat prin Tnmultirea punctajului (gradului de realizare a obiectivelor in cele doua
variante) cu ponderea relativd a obiectivelor. Tn tabelul urmator sunt fnsumate
rezultatele analizei privind impactul exercitat asupra obiectivelor speciale de cele doua

variante.
Analiza Pondere | Varianta zero Varianta maxima
multicriteriala punctaj impact | punctaj impact
Reducerea timpului | 0,2 1 0,2 4 0,8
de deplasare
Scaderea costului cu | 0,1 1 0,1 4 0,4
transportul,
deplasarea
Tmbun3tétirea 0,3 1 0,3 4 1,2
conditiilor de trafic
Cresterea sigurantei | 0,4 1 0,4 4 1,6
circulatiei
Scor 1,00 4,00

Impactul trebuie interpretat conform urmatoarei clasificari:

0 - impact zero;

1 - impact insuficient;
2 —impact moderat;
3 —impact relevant;

4 - impact foarte mare.
Se poate observa din tabelul de mai sus ca varianta zero, adica fara investitie a

obtinut un scor de 1,00 care indica un impact insuficient, iar varianta cu investitie
maxima are impactul cea mai mare, obtinand un scor de 4,00 ceea ce insemnd un

impact foarte mare.
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Concluzia analizei multicriteriale este extrem de evidenta, datoritd punctajului
pe care investitia propusa I-a obtinut. Analiza multicriteriald a relevat ca investitia
propusa, ,MODERNIZAREA INFRASTRUCTURII RUTIERE STRADA LUCEAFARULUI
(tronson | str. Frumoasé-str. Mimozei si tronson Il Intr. Luceaférului — str. Radului)
Com. Domnesti, Judetul llifov” este esentiald iar efectele indirecte si multiplicatoare
vor genera avantajele economice pentru grupul tintd. Ludnd in considerare cele de mai
sus, varianta selectata este varianta maxima.

6.3. Analiza financiard, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta
financiard: fluxul cumulat, valoarea actuald netd, rata interna de rentabilitate si
raportul cost-beneficiu Analiza financiara pentru proiectul de investitii propus a fost
intocmitd tindnd cont de recomandaérile privind elaborarea Analizei cost beneficiu a
,Ghidului National pentru Analiza Cost —Beneficiu”. Tn cadrul analizei financiare se
realizeaza prezentarea costurilor si veniturilor previzionate, pentru o perioada de 25
de ani. Pe baza acestora se calculeaza raportul cost beneficiu, indicatorii VANF /C si
RIRF/C, cu o rata de actualizare de 5,0%. Analiza financiara realizata pentru investitia
de fatd este alcatuitd dintr-o serie de tabele care furnizeazd informatii cu privire la
detalierea datelor financiare ale investitiei de capital pe categorii de activitati, la
cheltuielile si veniturile aferente perioadei de exploatare, la sursele de finantare, la
analiza fluxului de numerar pentru sustenabilitatea financiara a proiectului.

Metoda utilizatd in realizarea Analizei Cost Beneficiu financiara este cea a
fluxului net de numerar actualizat”, fluxurile non monetare cum ar fii amortizarile i
provizioanele nefiind luate in considerare. Tn cadrul analizei a fost utilizatd metoda
incrementald, care compard scenariul cu proiect (varianta cu investitie maxima) cu
scenariul fird proiect (varianta fara investitie). in varianta fird investitie cheltuielile
vor rdmane la fel, nefiind adusd nici o imbunatatire drumului si terasamentului
degradat existent. Ipotezele care au stat la baza elaborarii analizei financiare sunt

urmatoarele:
Valoarea investitiei fara TVA este de 1.458.471,33 lei;
Perioada de referinta 25 ani;

Rata de actualizare 5,0%.
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Previziunile se bazeaza pe previziunile Comisiei Nationale de Prognozi,
Prognoza de primavara pe termen lung 2008 — 2020.

2023 2024 2025 2026 2027 2028
Proiectia 5 5 5 5 5 5
cresterii
PIB
Inflatia 2,5 2,5 2,5 2.5 2.5 2;5
2032 2033 2034 2035 2036 2037
Proiectia 5 5 5 5 5 5
cresterii
PIB
Inflatia 29 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5

Valoarea totald a investitiei este de Valoarea totald a investitiei este de 1.225.606,16
RON + 232.865,17 (TVA) = 1.458.471,33 RON. Investitia nu va genera venituri directe,
deoarece nu se va percepe o taxa pentru circulatia pe acesta strada. Pe toatd perioada
analizata se va asigura din bugetul propriu cheltuielile necesare pentru mentinerea
drumuluiin stare buna de exploatare. Aceste sume alocate din buget vor fi considerare
venituri in analiza financiara.

Cheltuielile au fost grupate in urmétoarele grupe principale:

Denumirea lucrdrii Frecventa de executie Valoare estimativa
Lucrdri de deszdpezire Anual 3.000 lei

Material antiderapant Anual 1.500 lei
intretinere parte carosabildi  Anual 2.000 lei

Refacere marcaje La 2 ani 1.500 lei

Tnlocuire semne de circulatie  La 5 ani 1.000 lei

Refacere covor asfaltic La 15 ani 60.000 lei

Aceste cheltuieli au fost previzionate pentru urmétorii 25 de ani, fiind
actualizate cu valoarea inflatiei.

Cheltuielile in primul an de exploatare sunt in valoare totald de 6.300 lei, acestea
crescand in fiecare an cu valoarea inflatiei. La aceste cheltuieli se adaugi cheltuielile
cu refacerea marcajelor, la doi ani, cheltuielile cu inlocuirea semnelor de_ei
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cinci ani, si cheltuielile cu refacerea covorului asfaltic Ia 15 ani. Veniturile previzionate
in primul an de exploatare, adicd sumele alocate din buget pentru mentinerea
drumului intr-o stare bund de exploatare sunt in valoare de 6.306 lei. Fluxul de
numerar este pozitiv pe toatd perioada previzionata. Fluxul de numerar identificat a
fost utilizat pentru calcularea indicatorilor de performanta financiard a proiectului,
adica valoarea financiar3 netd actualizats VNAF/C si rata de rentabilitate financiar3 a
investitiei RIRF/C. Aceste date sunt prezentate in tabelele anexate. Venitul Net
Actualizat financiar al investitiei (VNAF/C) este de -1.343.574,177 RON lei iar Rata
internd de rentabilitate financiar3 (RIRF/C) este de -41,48%.

6.4. Analiza economicd, inclusiv calcularea indicatorilor de performantd economic3:
valoarea actuald netd, rata intern3 de rentabilitate si raportul cost-beneficiu Avand in
vedere prevederile HG Nr.28 din 2006, realizarea analizei economice este necesard
doar in cazul investitiilor publice majore. Valoarea proiectului ,MODERNIZAREA
INFRASTRUCTURII RUTIERE PRIN LARGIRE STRADA LUCEAFARULUI”, conform devizului
general este de 1.225.606,16 RON + 232.865,17 (TVA) = 1.458.471,33 RON

acesta nefiind o investitie publici majori. Totusi trebuie subliniat faptul c3 investitia
va aduce beneficii economice societ3tii, cum ar fi urmitoarele:

- Posibilitatea utilizarii lor pe tot cursul anului indiferent de starea vremii;
- Reducerea consumului de carburant; si lubrifianti la vehicule;
- Reducerea cheltuielilor de intretinere la autovehicule;

- Cresterea vitezei de circulatie;

- Reducerea volumului de praf care impénzeste atmosfera in anotimpurile cilduroase
prin circulatia autovehiculelor;

- Economia de timp, scdderea timpului de deplasare;
- imbunitatirea conditiilor de trafic;

- Cresterea sigurantei circulatiei.

Pe langa beneficiile de mai sus in continuare sunt enumerate succint beneficiile
socio-economice directe si indirecte identificate pentru acest tip de proiect, incat s3
se defineascd cat mai complet impactul socio-economic al proiectului:

- Ameliorarea infrastructurii de acces: Reducerea costurilor de mtretmere a
infrastructurii — direct; Reducerea uzurii autovehiculelor si reducere
parcurs pentru persoane - direct; Reducerea costurilor determin
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rutiere — indirect; Reducerea costurilor legate de mediul inconjurdtor — direct;
Reducerea timpilor de parcurs a autovehiculelor - direct.

- Cresterea nivelului de traj populatiei rezidente in localitatile invecinate unde
sé va implementa proiectul: Asigurarea accesului Ia serviciile publice — salvare,
pompieri, politie, etc. in perioada anotimpului rece — indirect; Crearea de locurilor de
munca temporare pe perioada de implementare a Proiectului ~ direct; Crearea de

turistica din zonj - direct; Cresterea numarului de pensiuni agro-turistice capabile s3
ofere servicii de calitate — indirect,

a imobilelor prin Cresterea atractivitatii localittilor invecinate locatiei proiectului;
Atragerea altor investitii in zona.

7. Analiza de senzitivitate

Obiectivul analizei de risc si de senzitivitate este de a evalua performanta
indicatorilor de profitabilitate a proiectului. In acest sens analiza de senzitivitate
urmdreste identificarea variabilele critice si impactul lor potential asupra modificrii
indicatorii de profitabilitate. Tn cadrul analizei de senzitivitate sa efectuat stabilirea
variabilelor critice ale proiectului. Acest lucru a fost realizats prin modificarea
procentuald de +/- 1% a unui set de variabile ale proiectului si apoi calcularea valorii
indicatorilor de profitabilitate. Orice variabild a proiectulyi pentru care variatia cu 1%
produce o modificare cu maj mult de 5% in valoarea de bazd a VNAF/C sau fiind
considerata o variabil3 critics. Nu a fost identificat nici o variabila critic3, adic nici o
variabila a proiectuluj modificatd cu + /- 1% ny produce o modificare mai mare de 5%

in valoarea de bazj a VNAF/C.

8. Analiza de risc

1. Identificarea riscurilor. Identificarea riscurilor se va realiza in cadrul
sedintelor de progres de catre membrii echipei de implementare. Identificarea
riscurilor include riscuri care pot aparea pe parcursul intregului proiect: financiare,
tehnice, organizationale, cu privire la resursele umane implicate, precum si riscuri

externe (politice, de mediu, legislative).

it L S
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2. Evaluarea probabilitatii de aparitie a riscului. Riscurile identificate sunt

caracterizate in functie de probabilitatea lor de a

proiectului.

paritie si impactul acestora asupra

3. Identificarea masurilor de reducere sau evitare a riscurilor Chiar dacj in
cadrul analizei de senzitivitate nu au fost identificate variabile critice, proiectul poate
prezenta unele riscuri care pot afecta durabilitatea si fezabilitatea proiectului din
punct de vedere tehnic, financiar si economic, externe.

LRisc | Probabilitate de aparitie | Masuri

Riscuri tehnice: /

|

Potentiale  modificari ale | Scazut
solutiei tehnice

Asistentd  tehnicd  din partea
proiectantului pe perioada executiei
proiectului.

Acoperirea cheltuielilor cu noua
solutie tehnici cu sumele cuprinse la
cheltuielile diverse si neprevazute.

Intérziere a lucrérilor datoritd | Scizut
alocdrilor  defectuoase de
resurse din partea
executantuluj

Prevederea in caietul de sarcini a
unor cerinte care sj asigure
performanta tehnics si financiar§ a
firmei  contractante. (Personal
suficient, lucrdri similare realizate,
etc.)

Riscuri financiare si
economice:

|

Capacitatea insuficientd de Scazut
finantare si cofinantare la timp
a investitiei,

Societatea dispune de resurse
financiare pentru finantarea
proiectului.

Sau se acord4 avans pentru executia

lucrérilor.

Mediu

LCreﬂerea inflatiei

Realizarea devizului |a preturile
existente pe piat3.

Eﬁscuri externe: f

|

Conditiile  de  climj si | Mediu
temperaturd si nefavorabile
efectudrii unor categorii de

lucrari

Planificare judicioasj a lucrarilor.
Alegerea unor solutii de executie
care sd {ind cont cu prioritate de
conditiile climatice

———

e
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9. Capacitatj fizice

Drum
Lungime drum supus lucrarilor: 0,251 km

Numar benzj de circulatie: 2 banda
Latime carosabij: 5,00 m
Acostamente: 2 x0,50 m

Trotuare - m

Latime platforma: 6.00 m

Sistem rutier adoptat:
4.0 cm strat de Uzura BA16 (EB 16 ry| 50/70),

6.0 cm strat de legatura BAD22 4 (EB22.4 leg 50/70),
20.0 cm strat superior de fundatie din piatra Sparta,
25.0 cm strat inferior de fundatie din balast,

Avize si acordyri de principiu:

1. Certificaty| de urbanism;

2. Acordul de mediu;
3. Alte avize $i acorduri de Principiu specifice tipuluide interventie.

Tntocmit,
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