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INFORMATI GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII
1.1. Denumirea obiectivuluij de investitii

= _Trea obiectivulul de investitii

»MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL PE STRAZILE NARCISELOR SI SALVIEI, COMUNA
DOMNESTI, JUDETUL ILFOV”

1.2. Ordonator principal de credite/ investitor

U.A.T. DOMNESTI, JUDETUL ILFOV

1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)

Nu este cazul.

1.4. Beneficiarul investitiei
UAT. DOMNESTI, JUDETUL ILFOV

1.5. Elaboratorul studiului de fezabilitate

S.C. OPEN ROAD DESIGN S.R.L., sos. Gheorghe Ionescu Sisesti, nr 268-270, etaj 2, ap. 29, sector
1, Bucuresti, inregistrat la Registrul Comertului sub nr. J40/7116/11.06.2015, cod unic de inregistrare
RO34639689, reprezentata prin administrator Enache Alexandru Florin.

2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII
OBIECTIVULUI/PROIECTULUI DE INVESTITII

2.1. Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul in care a fost elaborat in

realabil rivind _situatia _actuala, necesitatea si oportunitatea promovarii
obiectivului _de_investitii si scenariile/optiunile tehnico-economice identificate si
Propuse spre analiza

Nu a fost realizat in prealabil un studiu de prefezabilitate sau un plan detaliat de investitii pe termen
lung. La baza intocmirii prezentei documentatii au stat urmatoarele studii:

Geologia Romaniei-Structura geologica a terenului- Ed. Tehnica, Bucuresti 1973;
Strategia de dezvoltare locala a comunei Domnesti pentru perioada 2021 - 2027;
P.U.G.—ul comunei Domnesti;

Studiu topografic, planurile cadastrale si planul de incadrare in teritoriu;

H.G. 540/22.06.2000-M.0. 338 bis/20.07.2000;

Proiectul propus se incadreaza in obiectivul general al programului Consiliului Local al Comunei
Domnesti, care vizeaza sprijinirea si promovarea unei dezvoltari economice si sociale echilibrate a tuturor
regiunilor prin imbunatatirea infrastructurii si a mediului de afaceri.

Obiectivele strategice ale acestei categorii de proiecte sunt:
cresterea competitivitatii economiei regionale, prin asigurarea unei infrastructuri educaﬁona!fng;?@ifatgg\
imbunatatirea conditiilor de viata pentru populatia din zona, atat ca urmare a cresterii/:g”()'ﬂrnpg:-:ti'ti.'\éi"taﬁi;~

i
[ f

economiei regionale, cat si prin asigurarea mobilitatii si accesului la servicii;

asigurarea accesului populatiei la serviciile de bazi; | 2
protejarea mostenirii naturale din spatiul rural, in vederea realizarii unei dezvoltari durabile;
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- cresterea numarului de locuitori din zonele rurale, care beneficiaza de servicii imbunatatite,

2.2, Prezentarea contextului : politici, strategii, legislatie, acorduri relevante,
structuri institutionale sj financiare
) i

Membre ale Uniunii Europene".
Strategia de dezvoltare a beneficiarului reprezinta instrumentul de lucry al administratiei publice

datorate urgentelor, avantajelor si dezavantajelor ce pot interveni in anumite momente.
Utilizarea instrumentelor de consultare a comunitatii locale a determinat adaptarea tuturor

constiente a acesteia.

Zonele rurale din Roménia prezinti o deosebiti important3 din punct de vedere economic, social gi
din punct de vedere al dimensiunii, diversititii, resurselor naturale §i umane pe care le detin. Dezvoltarea
economica si sociali durabili a spatiului rural este indispensabil legati de Imbunititirea infrastructurii
rurale existente si a serviciilor de bazs,

rural roménesc:
> dezvoltarea infrastructurii de baz §i a serviciilor in zonele rurale;
> crearea de locuri de munca in mediul rural;
> conservarea mostenirii rurale §i a traditiilor locale;
» reducerea gradului de siricie $i a riscului de excluziune sociali;
Sprijinul acordat pentru investitii de infiintare, extindere si Tmbunétitire a infrastructurij rutiere
locale din zonele rurale, investitii de infiintare, extindere, investitii in infrastructura educationald ante- gi

populatia rurala si la Stoparea fenomenului de depopulare din mediul rural prin reducerea decalajelor

rural-urban,

N,
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2.3. Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor
= LAotente si identificarea deficientelor

Documentatia trateaza lucrarile pentru modernizarea sistemului rutier, a dispozitivelor de preluare a apelor
pluviale si semnalizare rutiera a strazilor locale din comuna Domnesti. In vederea realizarii acestor obiective, sunt
necesare exproprieri, astfel:

Nr.Crt. | Drum Suprafata (mm

1 Narciselor tronson 1 3215.00

2 Salviei 5273.00
TOTAL 8488.00

Pe toata lungimea drumurilor investigate prezinta o cale de rulare formata din sol vegetal (strada Narciselor)
si umplutura din pamant cu pietris si bolovanis (strada Salviei).

Drumurilor prezinta numeroase denivelari, gropi, fagase formate din scurgerea apelor din precipitatii, fara
pante transversale facand improprie circulatia mijloacelor de transport si a locuitorilor, in conditii de siguranta si
confort in special pe timp ploios:

Nu exista sisteme de scurgere a apelor (rigole sau santuri) pe toata lungimea drumurilor, iar acolo unde
acestea exista nu mai sunt intr-o stare adecvata pentru functionare.

Nu sunt asigurate pantele corespunzatoare evacuarii apelor pluviale de pe partea carosabila, ceea ce face ca
traficul rutier in aceasts zons s3 se desfasoare cu greutate, mai ales in perioadele cu precipitatii.

Din punct de vedere al asigurarii cerintelor esentiale de calitate in constructii, drumurile locale care fac obiectyl

prezentei documentatii nu asigura conditiile necesare desfasuraril unui trafic auto si pietonal in conditii de siguranta si
confort, de aceea se recomanda modernizarea acestora.

2.4. Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv pro noze pe termen mediu si lu
in scopul justificarii necesitatii obiectivului de investi

Nu este cazul.

2.5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Viziunea de dezvoltare a comunei Domnesti trebuie sa inglobeze materializarea in timp a unor pol
comunitatii locale si cetatenilor comunei, ca cetateni europeni. In aceste conditii, Consiliul Local Domnesti
dezvolte o comuna europeana, cu standarde de calitate aferente fiecarui domeniu cheie - infrastructura, indu ;
agricultura, servicii publice si comerciale, resurse umane, asistenta sociala, educatie, sanatate, siguranta
cetateanului, dar si sa integreze si sa mobilizeze activ Ia nivel regional potentialul existent. Valorificarea acestuia in
paralel cu initierea, sustinerea si materializarea unor demersuri actionale si investitionale se poate realiza prin
atragerea de surse publice si private. Astfel, se propune ca localitatea Domnesti sa se impuna ca un actor local si
trebuie sa Tsi insuseasca si sa promoveze o viziune strategica in ceea ce priveste dezvoltarea sa in viitor. Pentru a da
roade, planificarea strategica trebuie insofita de promovarea, la nivelul administratiei publice locale, a unui
management strategic integrat, la toate nivelurile, capabil sa identifice si sa speculeze oportunitatile aparute in
beneficiul comunei.

Pentru realizarea amprizelor celor doua strazi, sunt necesare exproprieri, atat pe strada Narciselor, cat si pe
strada Salviei. Suprafata totala ce urmeaza a se expropria este de 8488.00 mp. Traseul studiat si solutiile aferente
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legaturi facile intre satele comunei, deserviind zone cu potential agricol si asigura legatura la drumuri nationale
concurand la dezvoltarea economica locala,

Proiectul raspunde necesitatilor de rezolvare a problemelor de acces [a infrastructura rutiera asa cum sunt ele
mentionate in Programul National Pentry Dezvoltare Rurala, fiind in conformitate cu obiectivul general al acestuia:
"Imbunatatirea calitatii vietii in mediul rural siincurajarea diversificarii economiei rurale”

Activitatile propuse in prezentul proiect sunt orientate astfel incat sa corespunda mai multor obiective:
asigurarea conditiilor si climatului necesar, astfel incat comuna Domnesti sa devina 0 locatie sigura, cu acces
la infrastructura si servicii de calitate s; grad sporit de accesibilitate, astfel incat sa e raspunda nevoilor
comunitatii;
- asigurarea unei infrastructuri de baza care sa imbunatateasca calitatea vieti s 3 conditiilor de desfasurarea a
activitatilor economice: -
- asigurarea accesului la servicii locale constante de calitate si adaptate cerintelor actuale de calitate a vietii sj
de protectie a mediului;
- cresterea gradului de siguranta a cetateanului i accesul acestuia la servicii de urgenta in conditii optime;
- sporirea atractivitatii zonei comunei Domnesti ca destinatie pentru interprinderi, forta de munca s cetateni;
- incurajarea participarii cetatenilor la viata societatil, in parteneriat cu sectorul ONG, institutiile de invatamant,
efc.;

Activitatile pentru modemizarea drumurilor locale au umatoarele scopuri:

- imbunatatirea accesului populatiei rurale la servicii sociale si publice;
- reducerea costurilor transporturilor:
- intarirea capacitatii de auto-administrare.

Proiectul de investitii ce vizeaza modernizarea drumurilor, din comuna Domnesti, trebuie sa ia in considerare
necesitatea unui proces de evaluare coerent a programelor si rezultatelor vizate. Evaluarea trebuie sa se bazeze pe
elemente structurale serioase si sa fie realizata de grupuri specializate pe domenii de interes. Efortul de evaluare
frebuie sa tina seama de caracteristicile comunitatii locale si sa aiba un caracter permanent (care sa includa si

monitorizare, nu doar evaluari finale).
In ceea ce priveste evaluarea nevoilor, pe masura ce desfasuram o monitorizare a acestora, apare necesitatea

sa actionam prin modificarea programului. Se obtine in cele din urma un ciclu iterativ planificare - evaluare. In prima
faza, cea de planificare, vorbim despre formularea unei probleme, conceptualizarea altenativelor, detalierea
posibilelor cursuri ale actiunii si a implicatiilor lor, evaluarea alternativelor, selectarea si implementarea alternativej
alese. A doua faza se refera la formularea obiectivelor, scopurilor si ipotezelor programului evaluarii: programul,
participantii, conditiile si masuratorile, designul evaluarii, detalierea modului in care vor fi coordonate aceste
componente, analiza informatiei si utilizarea rezultatelor.

3. IDENTIFICAREA, PROPUNEREA SI PREZENTAREA A
MINIMUM DOUA SCENARII/OPTIUNI TEHNICO-ECO
PENTRU REALIZAREA OBIECTIV ULUI DE INVESTITII

Avand in vedere ca prin Tema de Proiectare emisa de Comuna Domnesti s
drumurilor, in continuare se vor prezenta particularitati ale amplasamentului si costuri
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3.1. Particularitati ale amplasamentului

3.1.1. Descrierea amplasamentului ocalizare — intravilan/extravilan suprafata
terenului, dimensiuni in plan, resim juridic — natura propietatii sau titlul de
ropietate, _servituti, drept de preemptiune, zona de utilitate publica,

L_La*,_L
informaﬁi/obligaﬁi/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa caz)

Nr.Crt. | Drum Suprafata (mp) T
1 Narciselor tronson 1 16383
2 Salviei 9052

TOTAL 24435mp

Figura 1: Hartd amplasament — comuna Domnesti
D SAnATAT ! i
oL 2 L)
- Bucuresti
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a R w £ o

3.1.2. Relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile
== e IAN%, accesuri existente sisau cai de acces posibile

Comuna este strébatuta de drumul judetean DJ 602 ce face legatura intre Centura Bucuresti/4i
judetean DJ 401A ce face legatura intr drumul national DN7 (Gaesti) si comuna Vidra.

3.1.3. Date climatice si particularitati de relief

Moesica. Pleistocenul superior este reprezentat prin aluviuni si depozite loessoide. Aluviunile terasei inalte sunt
acoperite de depozite loessoide constituite din argile 8 prafoase nisipoase. Depozitele de mici adancime sunt de
varstd Cuaternara-Pleistocen Superior — reprezentate in baza, prin depozite depuse in facies psefitic (nisipuri mici,
mijlocii si mari in amestec cu pietris mic si mare) ,Stratele de Colentina”, iar la partea superioara, prin depozite
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deluvial - proluviale depuse in facies peltoaleuritic alcatuite din argile prafoase si prafuri argiloase cunoscute sub
denumirea de ,Luturi de Bucuresti”.

Din punct de vedere climatic, zona apartine sectorului cy clima continentals, ce se caracterizeaza prin veri
foarte calde, cu cantitti de precipitatii nu prea importante, care cad in mare parte, sub forma de averse $i prin ierni
relativ reci, marcate Ia intervale neregulate, atat de viscole puternice, cat si de incalziri pronuntate, care determina
discontinuitatea in timp $i spatiu a stratului de zapada si numeroase cicluri de inghet-dezghet,

Din punct de vedere climatologic in aceasta zona au fost inregistrate urmatoarele date:

* media anuala a temperaturii aeruluj: >11°C
* prima zi de inghet apartine perioadei: 01.11 - 11.11
* ultima zi de Inghet apartne perioadei: 21.03 - 01.04
* numarul mediu de zile senine: 120-130 Zilefan
* numarul de zile cu ninsoare este de: 15 — 20 zile/an
* humarul de zile cu strat de zapada este de: 40 — 60 zile/an
* media cantitatilor anuale de precipitatii atmosferice este de: 500 - 600mm/an
 directia, frecventa si viteza medie a vanturilor sunt:
- Sud-Est; viteza medie = Tm/s; frecventa 10%
- Nord-Est: viteza medie = 3m/s; frecventa 15%
- Sud-Vest: viteza medie = 2m/s; frecventa 16%.
Tipul climatic, dup3 repartifia indicelui de umiditate Thormwait estelculm=-20+0,

Zonarea seismica

Din punct de vedere seismic, conform reglementsrii tehnice »Cod de proiectare seismica - Partea | - Prevederi de
proiectare pentru cladir”, indicativ P 1 00-1/2013, zonarea acceleratiei terenului pentru proiectare, zona studiat,
pentru evenimente seismice avand intervalul mediu de recurent IMR = 225 ani (20% probabilitate de depasire in 50
de ani) are o valoare ag=0,30g.

Perioada de control (colt) Tc a spectrului de raspuns reprezinta granita dintre zona (palierul) de valori maxime in
Spectrul de acceleratii absolute $i zona (palierul) de valori maxime in spectrul de viteze relative, Tc se exprima in
secunde. Pentru zona studiaty perioada de colt are valoarea Tc = 1 6 sec.

Figura 2. Zonarea seismica a teritoriului Romaniei




(l.’_{ S.C. OPEN ROAD DESIGN S.R.L.
O P E N RO A D Sos. Ghe. I. Sisesti, nr, 268-270, sector 1,

DESIGN Bucuresti

Figura 3. Zonarea valorilor de varf ale acceleratiei terenului pentru proiectare ag cu IMR = 225 ani si 20%
probabilitate de depasire in 50 de ani, conform P 100/1/2013
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Figura 4. Zonarea teritoriului Romaniei in termeni de perioada de control (colt), TC a spectrului de raspuns

Adaincimea de inghet

Definita conform STAS 6054/1 977, adancimea de inghet in zona amplasamentului investitiei este de cca
0.80 m, de la nivelul Ts/T n, actual.

Din punct de vedere al incarcarilor date de vént, conform Reglementarii tehnice CR-1-14-2012 "Cod de
proiectare. Evaluarea acfiunii vantului asupra construcfiilor’, completata prin ordinul MDRAP nr. 2413/01.08.2013,
valoarea de referinta a presiunii dinamice a vantului (qs), mediata pe 10 minute si avand interval mediu de recurenta
(IMR) de 50 ani este, pentru zona lifov, comuna Domnesti, de 0.50 kPa.
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Figura 6. Zonarea valorilor de referinta ale presiunii dinamici a vantului, conform Indicativ CR-1-1-4-2012

Din punct de vedere al incarcarilor date de zapada, conform Reglementarii tehnice CR-1-1-3-2012 "Cod de
proiectare. Evaluarea actjunii zapezii asupra construcjilor’, completata prin ordinul MDRAP nr. 2414/01.08.2013,
drumurile din comuna Domnesti se incadreaza la o valoare caracteristica a incarcarii din zapada pe sol (s,k) de 2.0
kN/m2,

Valoarea caracteristica a incarcarii din zapada pe sol, sk, corespunde unui interval mediu de recurenta IMR de
50 ani, sau echivalent, unei probabilitati de depasire intr-un an de 2% (sau probabilitafii de nedepasire intr-un an de
98%).
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OPEN ROAD

DESIGN

3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional — arhitectural si

tehnologic

S.C. OPEN ROAD DESIGN S.R.L.

Sos. Ghe. 1. Sisesti, nr. 268-2 70, sector 1,
Bucuresti

Nr.Crt. | Strada Lungime (m)
1 Narciselor 1560
2 Salviei 940
TOTAL 2500 m
LUCRARI DE DRUM :

Traseul in plan

Traseul proiectat, ca urmare a solicitérii beneficiarului si a situatiei existente in ceea ce priveste limitele de
proprietati, urméreste intocmai amplasamentul existent, imbunatatindu-se razele de curbura si pantele atat in profilul
longitudinal cat si in profil transversal. Pentru realizarea amprizelor celor doua strazi, sunt necesare exproprieri, atat
pe strada Narciselor, cat si pe strada Salviei. Suprafata totala ce urmeaza a se expropria este de 8488.00 mp.

In conformitate cu ridicarea topografica, lungimea totala a drumurilor ce vor fi modernizate este de 2.500 km.

Elementele geometrice in plan sunt stabilite in conformitate cu STAS 863/85 pentru viteza de baza de 35
km/h cu raze ale curbelor in plan cuprinse intre 150.00 m si 300.00 m.

Traseul in profil longitudinal

La proiectarea elementelor geometrice a trebuit sa se tina seama si de amenajarile in plan pentru accesul la
proprietatile adiacente, astfel incat volumul de lucrari necesar sa fie pe cat posibil redus.

Linia rosie in profil longitudinal este compusa din mai multi pasi de proiectare racordati prin curbe in arc de
cerc si cu pante longitudinale cu valori cuprinse inre 0.14% si 3.05%.

Traseul in profil transversal
Modemizarea drumurilor se va face cu incadrarea in limita partii carosabile existente, cu respectarea

elementelor geometrice conf. STAS 863/85 si a Normelor tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea
drumurilor, aprobate cu ordin MT nr. 45/98, in functie de clasa tehnica a drumurilor existente.

Intrucat structura rutiera proiectata este de tip flexibil, panta in profil transversal pentru partea carosabila, se
recomanda a fi de tip panta unica / acoperis cu valoarea de 2,5%, conform profilelor trasversale tip. Pentru
acostamentele pietruite se recomanda realizarea unei pante transversale de 4.0%.

Nr. Lungime Latime parte
Crt. | Strada (m) carosabila (m)
1 | Narciselor tronson 1 1560 6.00
2 | Salviei 940 6.00
TOTAL 2500

Structura rutiera
Pentru o dimensionare cat mai corecta a stratificatiei structurii rutiere proiectate, s-au efectuat studii de teren
din care s-au obtinut date pentru: modul de alcatuire a structurii rutiere si grosimile de straturi;caracteristicile
geotehnice ale pamantului de fundare; regimul hidrologic al complexului rutier; tipul profilului transver;
asigurare a scurgerii apelor de suprafata.

Structura rutiera propusa este urmatoarea:
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Strada Salviei:

- 4 cm strat de uzurd din beton asfaltic BA16 sau conform AND 605 (BA16 rul. 50/70, conform SR EN
13108);

- 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD22.4 conform AND 605 ( BA 22.4 leg. 50/70,
conform SR EN 13108);

- 15 cm strat din piatra sparta conform SR EN 13242+ A1:

- 30 cm strat din balast, conform SR EN 13242 +A1;

- 10 cm strat de nisip;

Strada Narciselor:

- 4 cm strat de uzur3 din beton asfaltic BA16 sau conform AND 605 (BA16 rul. 50/70, conform SR EN
13108);

- 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD22.4 conform AND 605 ( BAD 224 leg. 50/70,
conform SR EN 13108);

- 8 cm strat de baza din anrobat bituminos AB31.5 conform AND 605 ( AB 31.5 baz. 50/70, conform SR EN
13108);

- 15 cm strat din piatra sparts conform SR EN 13242+ At;

- 30 cm strat din balast, conform SR EN 13242 +A1;

- 10 cm strat de nisip;

Pentru realizarea acostamentelor se va folosi urmétoarea structura rutiera:
° acostamente pietruite (strada Narciselor) :
- 33 cm strat de piatra spart3, conform STAS 6400:84, SR EN 13242:
- 30 cm strat de balast, conform STAS 6400:84, SR EN 13242;
- 10 cm strat de nisip;

° acostamente pietruite (strada Salviei) :

- 25 cm strat de piatra spartd, conform STAS 6400:84, SR EN 13242;
- 30 cm strat de balast, conform STAS 6400:84, SR EN 13242;

- 10 cm strat de nisip;

Drumurile laterale care intersecteaza drumurile proiectate se vor amenaja pe o lungime de 15.00 m cu aceeasi
structura rutiera cu cea a drumurilor proiectate.

Dupa sapatura, se va asigura la nivelul terenului de fundatie (patului drumului) o capacitate portantd minima
recomandata, caracterizata prin valoarea modului de elasticitate dinamic echivalent, de 80 MPa sau prin valoarea
coeficientului patului KO de 50 MPa. Tn cazul in care paméntul din patul drumului nu poate raspunde acestei cerinte,
$e va prevedea un strat de forma (STAS 12253-84) de minim 10 cm (grosimea stratului de form se va dimensiona in
funcfie de capacitatea portants la nivelul patului drumului) din pamant tratat cu var sau oy alfi lianti rutieri sau
stabilizat cu enzime, sau un strat de forma avand o altd soluie stabilit pe baza unui alt studiy geotehnic, care s3
asigure capacitatea portant mentionata anterior.
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Colectarea si evacuarea apelor pluviale

Evacuarea apelor meteorice este asiguraté prin pante longitudinale si transversale.

Pentru asigurarea colectarii apelor de pe platforma drumurilor s-au prevazut santuri de pamant cu secfiunea
triunghiulara, ce se vor realiza conform STAS 10796/1/77 i STAS 10796/2/79. Executarea sanfurilor se face partial
mecanizat §i manual (sdparea la cota net3 si finisarea peretilor).

Lucrari de siguranta circulatiei

Se propune realizarea marcajelor longitudinale conform STAS 1848 — 7/2015, iar a indicatoare rutiere
conform STAS 1848 - 1/2011.

Semnalizarea rutiera pe timpul executiei are rolul de creea siguranta circulatiei prin montarea de indicatoare
de circulatie pentru presemnalizarea si semnalizarea zonelor de lucru. De asemenea, in periodele cu trafic intens se
vor amplasa la capetele tronsoanelor in care se lucreazi piloti de dirijare a traficului, instruiti in mod corespunzitor,
dotai cu stafie de emisie receptie si cu bastoane reflectorizante de dirijare a circulatiei. Daca este necesara
inchiderea temporara sau definitiva a unui tronson de strada este necesara anuntarea din timp a factorilor din
administrarea locala de care aparfine tronsonul de strada inchis, se vor monta indicatoare rutiere de semnalizare a
tronsonului inchis cu precizarea intervalului de timp in care se va inchide si traseul ocolitor de urmat pentru depasirea
acestuia.

Dupa executia lucrarilor de amenajare a partii carosabile este necesara realizarea marcajelor longitudinale si
transversale, cat si montarea de indicatoare de circulatie. Marcajele longitudinale au rolul de a delimita banda de
circulatie si pentru marcarea zonelor de interdictie a depasirilor. Marcajele transversale au rolul de a marca zonele in
care este posibila traversarea drumului cu asigurarea protejarii trecatorilor. Rezistenta in timp a marcajelor nu este
mare dacd acestea sunt realizate din vopsea. Problemele incep si apara cand acestea se sterg sau chiar dispar.
Orice revopsire implica lucréri de intrefinere dese, care de obicei afecteaza siguranta circulatjei.

Se vor folosi indicatoare realizate pe suport de tabl3 de otel sau aluminiu cu folie reflectorizants, clasa
Engineering Grade, executate de unitétile specializate, cu dotare tehnica corespunzatoare.

Lucrari de protectia mediului
Noua lucrare ce urmeaza a se executa va asigura protectia mediului in zona in care este sectorul de strada

amplasat, prin micsorarea cantitéfilor de noxe de la participantji la trafic, in principal imbunatatirea calitatii suprafetei
de rulare (starea caosabilului nu va mai impune acfjuni de accelerare sau de decelarare cauzate de starea avansata
de degradare), circulatia desfasurandu-se in condifji bune si trecerile de la o viteza la alta facandu-se constant si cu
emisii de noxe mai mici decat in cazul actiunilor brugte asupra autovehiculului.

3.3. Costurile estimative ale investitiei
Costul estimativ al investitiei s-a calculat pe baza solutiilor tehnice ale proiectului urmarind fiecare categorie de

lucréri care participa la realizarea obiectivului final.
Valoarea totala a investitiei conform devizului general este de 8,588,691.00 lei cu TVA inclus.

14



(l({ S.C. OPEN ROAD DESIGN S.R.L.

O PE N RO AD Sos. Ghe. 1. Sisesti, nr. 268-2 70, sector 1,
DESIGN Bucuresti
DEVIZ GENERAL - privind cheltuielile necesare realizarii ,MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL
PE STRAZILE NARCISELOR SI SALVIEI, COMUNA DOMNESTI, JUDETUL |
Nr. Denumirea capitolelor sl VGIOR;:)(fCII’CI TVA (rotunijit) VOlOﬂ;sS;IC’USIV—[
cr. subcapitolelor de cheltuieli
lei lei lei |
0 1 2 3 4 ]
CAPITOLUL 1. Cheltuieli pentru obtinereq si amenajarea teritoriului
1.1 Obtinerea terenului 0 0 0
1.2 Amenajarea terenului 0 0 0
Amenajari pentru protectia mediului si
1.3 . 0 0 0
aducerea la stareq initiald
1.4 Ch_eh‘gieli pentru relocarea/protectia 0 0 0 !
utilitatilor
Total capitolul 1 0 0 0 |
CAPITOLUL 2. Cheltuieli pentru asigurarea utilitasilor necesare obiectivului
2.1 | Cheliuieli pentry asigurarea ufiitagior 0 ) l o =y
' necesare obiectivului
Total capitolul 2 0 0 0
CAPITOLUL 3. Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 Studii 8,750 1,663 10,413
3.0.1 | studiide teren 8,750 1,663 10,413
312 chgrr pn‘vind impactul asupra 0 0 0
mediului
3.1.3 | Alte studii specifice 0 0 0
Documeniafi-supori si cheltuieli pentru
3.2 obtinerea de avize, acorduri si 2,500 475 2,975
avtorizatii =]
3.3 Experiizare tehnica 5,000 950 5,950
Certificarea performantei energefice
3.4 ; : - 0 0 0
si auditul energetfic al cladirilor
3.5 Proiectare 200,859 38,163 239,022
3.5.1 | Tema de proiectare 0 0 0
3.52 | studiu de prefezabilitate 0 0 0
Studiu de fezabilitate/documentatie
3.5.3 | de avizare a lucrarilor de interventii si 38,000 7,220 45,220
deviz general
Documentatiile tehnice necesare in
3.5.4 vedereq obtinerii 10,000 1,900 11,900
avizelor/acordurilor/autorizatiilor
Verificarea tehnica de calitate a
3.5.5 | proiectului tehnic si a detaiiilor de 5,000 950
executie
3.5.6 | Proiect tehnic si detdlii de executie 147,859 28,093
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 0 0
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3.7 Consultanta 0 0 0
Managementul de proiect pentru
3.7.1
obiectivul de investitii . ? 0
3.7.2 | Auditul financiar 0 0 0
3.8 Asistenta tehnica 70,000 13,300 83,300
Asistenta tehnica din parie
.8.1
3 prolectaniiv 20,000 3,800 23,800
38.1.1 | Pe perioade de executic a lucrarilor 10,000 1,900 11,900
Pentru participarea proiectantului ia
fazele incluse in programul de control
3.8.1.2 | al lucrarilor de executie, avizat de 10,000 1,900 11,900
catre Inspectoratul de Stat in
Constructii
3.8.2 Diﬂggnfie de santier 50,000 9,500 59,500
TOTAL CAPITOLUL 3 287,109 54,551 341,660
CAPITOLUL 4. Cheltuieli peniru investitia de baza
4.1 Constructii sl instalatii 5,595,300 1,063,107 6,658,407
4.1.1 | Parte carosabila 4,406,590 837,252 5,243,842
4.1.2 | Acostamente 976,510 185,537 1,162,047
4.1.3 | Scurgerea apelor 179,400 34,086 213,486
4.1.4 | Siguranta circulatiei 32,800 6,232 39,032
4.2 Montaqj utilaje, echipamente 0 0 0
) tehnologice si functionale
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si 0 0 0
) functionale care necesita montaj
Utilaje, echipamente tehnologice si
4.4 functionale care nu necesita montaj si 0 0 0
echipamente de fransport
4.5 Dotari 0 0 0
4.6 Active necorporale 0 0 0
TOTAL CAPITOLUL 4 5,595,300 1,063,107 6,658,407
CAPITOLUL 5. Alte cheltuieli
5.1 Organizare de santier 109,347 20,776 130,123
5.1.1 | Luerari de constructii si instalatii 73.263 13.920 87,183
| oferente organizarii de santier '
5.1.2 o . 36,084 6,856 42,940
" | Cheltuieli conexe organizdrii de santier
5.2 Comisioane, cote, taxe, costul 2,355 0 42,355
) creditului
521 | Comisioanele si dobanzile aferente 0 0 0
" | creditului bancii finantatoare
509 | Cota aferenta ISC pentru controlul 28,343 0
— | lucrarilor de constructii
Cota aferenta ISC pentru controlul
5.2.3 | statuluiin amenajarea teritorivlui, 5,649 0
" urbanism si pentru autorizarea
executarii lucrarilor de constructii
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Cota aferenta Casei Sociale a
5.2.4 ; ’
Constructorilor - CSC EE A 0 i
525 | Taxe pentru acorduri, avize conforme 0 0 0
| si autorizatia de construire/desfiintare
53 Cheltuieli diverse si neprevazute 1,173,232 222,914 1,396,144
5.4 Cheltuieli peniru informare si 0 0 0
publicitate
TOTAL CAPITOLUL 5 1,344,934 243,690 1,588,624
CAPITOLUL 8. Cheltuieli pentiru probe tehnologice sl teste si predare la beneficiar
6.1 Pregdtirea personalului de exploatare 0 0
6.2 Probe tehnologice si teste 0 0
TOTAL CAPITOLUL & 0 0 0
TOTAL GENERAL 7,227,343 1,361,348 8,588,691
DIN CARE C+M 5,668,563 1,077,027 6,745,590 |
Proiectant,

S.C. OPEN ROAD DESIGN S.R.L.
Ing. Andrei Barsan
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DEVIZ PE OBIECT T
VALOARE
. . . . Valoare(fara TVA INCLUSIV
Nr. Denumirea capitolelor §i §ubcap|tolelor de TVA) (rotunjit) TVA
Cr. cheltuieli (rotuniit)
lei lei lei
0.00 1.00 2.00 3.00 4,00
I. LUCRARI DE CONSTRUCTII
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii si instalatii
1411 .]ernsamente, sistematizare pe verticala si amenajari 742,200.00 | 141,018.00 883,218.00
:xterioare
4.1.1.1 [ EVOB NR.1.1 - Strada Narciselor 483,800.00 %1.922.00 375,722.00
4.1.1.2 | EV OB NR.1.2 - Strada Salviei 258,400.00 49,096.00 307,496.00
4.1.2. Rezistenta 4,853,100.00 | 922,089.00 5,775,189.00
4.1.2.1 | EV OB NR.1.1 - Strada Narciselor 3,326,745.00 | 632,081.55 3,958,826.55
4.1.2.2 | EV.OB NR.1.2 - Strada Salviei 1,526,355.00 | 290,007.45 | 1,81 6,362.45
4.1.3. Arhitectura 0.00 0.00 0.00
4.1.4. Instalatii 0.00 0.00 0.00
TOTAL | - subcap. 4.1. 5,595,300.00 | 1,063,107.00 6,658,407.00
4.2 Montaj vtilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00
TOTAL Il - subcap. 4.2. 0.00 0.00 0.00
4.3 Uﬁl_uje, echi;.aamenie tehnologice si functionale care 0.00 0.00 0.00
necesita montaj
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu 0.00 0.00 0.00
-necesita montaj
.5 Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 Active corporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL Il - subcap. 4.3.+44.4+4.5+4.4 0.00 0.00 0.00
TOTAL DEVIZ PE OBIECT (Total | + Total Il + Total Iif) 5,595,300.00 | 1,063,107.00 6,658,407.00
Proiectant, Beneficiar,

PRIMARIA COMUNEI DOMNESTI
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Deviz financiar - Capitol 3 - Cheltuieli pentru proiectare si asistentd tehnica

Nr. Denumirea capitolelor si Valoare(fara TVA Valoare (inclusiv TVA)
crt. subcapitolelor de cheltuieli TVA) (rotunjit) (inclusty
0 1 2 3 3
3.1 Cheltuieli pentru studii 8,750 1,663 10,413

Studii de teren: studii geotehnice,
geologice, hidrologice,

3.1.1 | hidrogeotehnice, fotogrametrice, 8,750 1,663 10,413
topogradfice si de stabilitate ale
terenului pe care se amplaseaza
obiectivul de investitie

3.1.1.1 | Studiu geotehnic 5,000 250 5,950

3.1.1.2 | studiu topografic 3,750 713 4,463

3.1.1.3 | Studiu hidrologic 0 0 0

3.1.2 Rapqﬂ p.rivind impactul asupra 0 0 0
mediului

3.1.3 | Studii de specialitate necesare in 0 0 0

functie de specificul investitiei

Documentatii - suport si cheltuieli
3.2 pentru obtinerea de avize, 2,500 475 2,975
acorduri si autorizatii

Obtinere/prelungirea valabilitatii

3.2.] certificatului de urbanism

1,000 190 1,190

Obtinerea/prelungirea valabilitatii o
3.2.2 | autorizatiei de 0 0 0
construire/desfiintare

Obtinerea avizelor si acordurilor
pentru racorduri si bransamente g
retele publice de alimentare cu 0 0 0
apa, canalizare, alimentare cu
gaze, alimentare cu agent termic,
energie electricqa, telefonie

2.3

Obtinerea certificatului de 0 0 0

3.2.4 nomenclatura stradala si adresa

Infocmirea documentatiei,
obtinerea numarului cadastral 0 0
provizoriu si inregistrarea terenului
in cartea funciara
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Obtinerea actului administrativ al
3.2.6 | autoritati competente pentru 500 95 595
protectia mediului

Obtinerea avizului de protectie

3.2.7 evils 0 0 0
Avizul de specidlitate in cazul

Su2:5 obiectivelor de patrimoniu = 0 g

3.2.9 | Alte avize, acorduri si autorizatii 1,000 190 1,190

Cheltuieli pentru expertizarea
tehnica a constructiilor existente, a
structurilor si/sau, dupa caz, o

3.3 proiectelor tehnice, inclusiv 5,000 750 5,950
infocmirea de catre expertul
tehnic a raportului de expertiza

tehnica
Cheltuieli pentru cerlificarea
3.4 performantei energetice si auditul 0 0 0
energetic al cladirilor
3.5 Cheltvieli pentru proiectare 200,859 38,1463 239,022
3.5.1 | Tema de proiectare 0 0 0
3.5.2 | studiu de prefezabilitate 0 0 0
Studiv de fezabilitate/
3.5.3 | Documentatie de avizare a 38,000 7.220 45,220

lucrarilor de interventie(DALI)

Documentadtiile tehnice necesare
3.54 | in vederea obtinerii avizelor/ 10,000 1,900 11,900
acordurilor/ autorizatiilor

Documentatii tehnice necesare in
3.5.4.1 | vederea obtinerii 10,000 1,900 11,9200
avizelor/acordurilor/autorizatiilor in
faza de finantare

Documentatii tehnice necesare in
3.5.4.2 | vederea obtinerii 0 0 0
avizelor/acordurilor/autorizatiilor in
faza de implementare

Verificarea tehnica de calitate a

3.5.5 | proiectului tehnic si a detaliilor de 5,000 950 5,950
executie

3.5.4 Proieci_iehnic si detdlii de 147,859 28,093 175,952
executie

Cheltuieli aferente organizarii
3.6 i e 0 0
procedurilor de achizitii publice
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Cheltuieli aferente intocmirii
3.6.1 | documentatiei de atribuire si 0 0 0
multiplicarii acesteia (exclusiv cele
cumparate de ofertanti)

3.6.2 | Cheltuieli cu onorariile, transportul, 0 0 0
Cazareda si diurna membrilor
desemnati in comisiile de evaluare

Anunturi de intentie, de
participare si de atribuire g
3.6.3 | confractelor, corespondenta prin 0 0 0
posta, fax, posta electronica in -
legatura cu procedurile de
achizitie publica

Cheltuieli aferente organizarii si

3.6.4 derularii procedurilor de achizitii 0 0 0
publice

3.7 | Cheltvieli pentru consultanta 0 0 0

3.7.1 | Managementul de proiect pentru 0 0 0

obiectivul de investitii

Plata serviciilor de consultanta la
3.7.1.1 | elaborarea memoriului justificativ, 0 0 0
studiilor de piata, de evaluare, Ia
inftocmirea cererii de finantare

Plata serviciilor de consultanta in
3.7.1.2 | domeniul managementului 0 0 0
investitiel sau administrarea
contractului de executie

3.7.2 | Auditul financiar 0 0 0
3.8 | Cheltuieli pentru asistenta tehnica 70,000 13,300 83,300
3.8.1 | Asistenta tehnica din partea 20,000 3,800 23,800
proiectantului
3.8.1.1 | Pe perioada de executie o 10,000 1,900 11,900
lucrarilor

pentru participarea proiectantului
la fazele mciuse_ in progromul‘de 10,000 1.900
control al lucrarilor de executie,
avizat de catre Inspectoratul de
Stat in Constructii

3.8.1.2

Dirigentie de santier, asigurata de
382 personal tehnic de specialitate,
autorizat

50,000 2.500 59,500

TOTAL DEVIZ FINANCIAR 287,109 54,551 341,660
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Proiectant,
S.C. OPEN ROAD DESIGN S.R.L.
Ing. Andrei Barsan

S.C. OPEN ROAD DESIGN S.R.L.

Sos. Ghe. I Sisesti, nr. 268-2 70, sector 1,

Bucuresti

Beneficiar,

PRIMARIA COMUNEI DOMNESTI
Primar loan - Adrian Ghita

Deviz financiar - Capitol 5 - Alte cheltuieli

Val fara . i i
Nr. Denumirea capitolelor si o:;:)( aa rva (rotunijit) Vuloal.}e\, A(l)nCIUSIV
crt. subcapitolelor de cheltuieli - - -
lei lei lei
0 1 2 4 5
5.1 | Organizare de santier 109,347 20,776 130,123
Lucrdri de constructii si instalatii
1.1 aferente organizdrii de santier Adides 13,920 87,183
5192 Che_h‘uveh conexe organizdrii de 36,084 6,856 42,940
santier
52 Com.tsloc.:me, cote, taxe, costul 62.355 0 62,355
creditului
Comisioanele si dobanzile
e 5.2.1 | oferente creditului bancii 0 0 0
finantatoare
Cota aferenta ISC pentru
522 controlul lucrarilor de constructii 28,343 0 28,343
Cota aferenta ISC pentru
controlul statului in amenajarea
9.2.3 | teritoriului, urbanism si pentru 5,669 0 5,669
autorizarea executarii lucrarilor
de constructii
Cota aferenta Casei Sociale a
, O
5.24 Constructorilor - CSC 28543
Taxe pentru acorduri, avize
conforme si autorizatia de 0 0
525 construire/desfiintare
Cheltvieli diverse si neprevazute
53 |(20% dincap1.2+13+14 +2+ 1,173,232 222,914
35+38 +4)
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Cheltuieli pentry informare si
54
L publicitate / ¢ / . ’ 0 ’
| TOTAL DEVIZ FINANCIAR | 1344934 | 243490 | 1,588,624 N
Proiectant, Beneficiar,
S.C. OPEN ROAD DESIGN S.R.L PRIMARIA COMUNE] DOMNESTI
Ing. Andrei Barsan Primar loan - Adrian Ghitg

34. Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de importanta a

constructiilor
Ltonstrucaior

in conformitate cu PUG si RLU aprobat prin HCL 44/2014, drumurile din prezenta documentatie sunt definite ca
strazi de categoria Ill cu doua benzi de circulafie.

agrementate pentru executia lucririlor.

Stabilirea categoriei de importanti a constructiei s-a ficut in baza Legii 10/1995, “Legea privind —

calitatea in constructii”, cu respectarea “Regulamentului privind stabilirea categoriei de importanti a
constructiilor — Metodologie de stabilire a categoriei de importanti a constructiilor” aprobat cu Ord.
MLPAT nr. 31/N/1995 si a HG. 766/1997 cu referire la Regulamentul din Anexa 3 privind “Stabilirea
categoriilor de importanti a constructiilor”,

Factorii determinanti care ay stat la baza stabiliri categoriei de importanta au fost:
1. Importanta vitala.
2. Importanta social-economidciulturala.
3. Implicarea economica,
4. Necesitatea luarii in considerare a duratei de utilizare (existenta).
5. Necesitatea adaptarii la conditiile locale de teren ide mediu.
6. Volumul de munca ide materiale necesare,

Pentru evaluarea fiecarui factor determinant s-au avut in vedere cate trei criterii asociate, a caror
punctare s-a racut conform celor stipulate in metodologie. Evaluarea punctajului fiecarui factor
determinant s-a rafacut pe baza formulei: P(n)=k(n) x :E p(i) I n(i);

Rezulta o incadrare a constructiei in categoria de importanta normala- C. Modalitatea aprecierii
criteriilor asociate factorilor determinanti:
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P(1) - Importanta vitala, in cazul unor disfunctii ale constructiei. S-a apreciat si nivelul de influenta al
fieciirui criteriu asociat este: p(i) -oameni implicati direct - nivel redus, punctaj 1;

p(ii) - oameni implicati indirect -nivel mediu, punctaj 2;

p(iii) -caracterul evolutiv al efectelor periculoase - nivel redus, punctaj 1;

P(2) -Importanta social economica si culturala, functiunile constructiei. S-a apreciat ca nivelul de
influenta al fiecarui criteriu asociat este:

p(i)-marimea comunitatii care apeleaza la functiuni-nivel apreciabil, punctaj 4; p(ii)-ponderea pe care
0 au functiunile in comunitate nivel apreciabil, punctaj 4; p(iii) — natura si importanta functiunilor - nivel
mediu, punctaj 2;

P(3) Implicarea ecologica, influenta constructiei asupra mediului natural si construit.

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:

p(i) - masura in care realizarea si exploatarea constructiei intervine in perturbarea mediului

— nivel redus, punctaj 1;

p(ii) -gradul de influenta nefavorabila-nivel redus, punctaj 1;

p(iii) - rolul activ in protejarea I refacerea mediului - nivel mediu, punctaj 2;

P(4)- Necesitatea luarii in considerare a duratei de utilizare (existenta). S-a apreciat ca nivelul de
influenta al fiecarui criteriu asociat este:

p(i) - durata de utilizare preconizata -nivel mediu, punctaj 2;

p(ii) - masura in care performantele alcatuirilor constructive depind de cunoasterea evolutiei actiunilor
(solicitarilor) pe durata de utilizare - nivel apreciabil, punctaj 4;

p(iii) - masura in care performantele functionale depind de evolutia cerintelor pe durata de utilizare -
nivel mediu, punctaj 2;

P(5) -Necesitatea adaptarii la conditiile locale de teren si de mediu

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:

p(i) - masura in care asigurarea solutiilor constructive este dependenta de conditiile locale de terende
mediu -nivel ridicat, punctaj 6;

p(ii) - masura in care conditiile locale de teren de mediu evolueaza defavorabil in timp

- nivel mediu, punctaj 2;

p(ili) - masura in care conditiile locale de terende mediu determina activitat] si masuri deosebite pentru
exploatarea constructiei -nivel mediu, punctaj 2;

P(6) -Volumul de munca si de materiale necesare

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:

p(i)- ponderea volumului de munca si de materiale inglobate - nivel ridicat, punctaj 6;

p(ii) - volumul si complexitatea activitatilor necesare pentru mentinerea performantelor constructiei pe
durata de existenta a acesteia - nivel mediu, punctaj 2;
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Nr.Cr  |— Factorul determinant Criteriile asociate
k(n) P(n) p() i poii) p(iii)

1 2 3 4 5 &

L 1 1 1 2 I

2. 1 3 4 4 2

3 1 I 1 1 2

4. 1 3 2 4 2

S 1 3 6 2 2

6 | 1 3 6 2 1

Total | 6 14 20 15 10

14 (6<14<17)
Categoria de importanys C - Normal#

- Studii topografice

Pentru elaborarea prezentei documentatii s-au efectuat masuratori topografice de o societate de
specialitate, utilizind echipamente moderne si programe adecvate lucrarilor de drumuri. Acestea au fost
realizate in sistem STEREQ 70 plan de referinta Marea Neagra 1975, respectand normativele impuse de

Punctele retelei de sprijin au fost materializate in teren prin borne de beton conform SR 3446-1/96.,
Prin tema de proiectare, densitatea medie a profilelor este de 25.0 m. Toate detaliile culese in teren au fost
transpuse pe planuri de situatie scara 1:500 si profile longitudinale scara 1:100 / 1:1000, care s-au executat
in sistemul de coordonate STEREQ 70, conform temei de proiectare.

—  Studiy geotehnic

Pentru a putea stabili solutia optima pentru terenurile ce face obiectul acestei documentatii s-a
realizat si un studiu geotehnic in conformitate cu reglementarile tehnice specifice in vigoare,
corespunzator prevederilor din NP 074/2007 “Normativ privind principiile, exigentele si metodele
cercetarii geotehnice a terenului de fundare” si stabileste conditiile de fundare pentru noul sistem rutier
proiectat, exceptind investigarea accidentelor de teren (alunecari, etc.).

—  Alte studii de specialitate necesare

Nu este cazul.

3.5. Grafice orientative de realizare a investitiei
v T 1calizare a investitiei
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Durata de realizare a investitiei este de 8 luni conform graficului de realizare a investitiei de mai jos

: i Nr  total
| P owni |1 J2 fs Js s o |7 s |
1
11 Obtinere teren 0
12 Amenajarea terenului 0
1.3 Amenajarea pentru protectia mediului 0
14 Amenajarea pentru protectia mediului 0
2 Asigurarea utilitatilor necesare obiectivulul 0
3
31 Studii 1 1
3.2 Obtinere avize si acorduri 1 .L
33 Experfizare tehnica 1 -L
34 Ced?'l?rea performantei energetice si auditul energatic al 0 ‘ ,

cladirilor
35 Proieclare 1
36 Organizarea procedurifor de achizitie 1 _‘
37 Consultanta 8
38 Asistenta tehnica 8
4 Investitia de baza 6
41 Constructii si instalatii 3
42 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0 ] 'r]_
43 Uﬁiaje., echipamente tehnologice si functionale care necesita 0
montaj
44 Utilaje, echipamf:me tehnologice si functionale care nu 0
necesila montaj si echipamente de transport
45 Dotari 0
46 Active necorporale 0
5
51 Organizare de santier 0
511 - lucrari de constructi 0
512 - cheltuieli conexe organizarii de santier 0
5.2 Comisioane, cote taxe 1
53 Diverse si neprevazute 8
54 Cheltuieli pentru informare si publicitate 1 _I
6
6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0
6.2 Probe tehnologice si teste 0
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4. ANALIZA FIECARUI FIECAREI = SCENARIU/OPTIUN]
TEHNICO-ECONOMIC(E) PROPUS(E)

4.1, Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv Specificarea perioadei de referinta si
brezentarea scenariului de referinta

Domnesti, care vizeaza sprijinirea si promovarea unej dezvoltari economice si sociale echilibrate a tuturor
regiunilor prin imbunatatirea infrastructurii si a mediuly; de afaceri.
Obiectivele Strategice ale acestei categorii de proiecte sunt:

o~

- cresterea gradului de accesibilitate sj asigurarea fluxului de circulatie in localitatile rurale.
Prezentarea scenariuluj de referinta;
Structura drumuluj :
Strada Salviei: —_

- 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD22.4 conform AND 605 (BA 224 leg. 50/70,
conform SR EN 13108);

- 15 cm strat din piatra sparti conform SR EN 13242+ Al;
- 30 cm strat din balast, conform SR EN 13242 +A1;

- 10 cm strat de nisip;

Strada Narciselor:

conform SR EN 13108);
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- 8 om strat de baza din anrobat bituminos AB31.5 conform AND 605 ( AB 31.5 baz. 50/70, conform
SR EN 13108);

- 15 cm strat din piatri sparti conform SR EN 13242+ Al;

- 30 cm strat din balast, conform SR EN 13242 +A1;

- 10 cm strat de nisip;

4.2. Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori _de risc, antropici si_naturali

inclusiv de schimbari climatice, ce pot afecta investitia

Vulnerabilitatea unui proiect este specifica entitatii si are la baza doar cauze interne, Cauzele interne

sunt:
¢ Financiare
e Resurse umane
® Achizitii publice
® Regulamente si norme interne (ex: prevederi care exced cadru legal sau intra in contradictie
cu acesta)

4.3. Situatia utilitatilor si analiza de consum
e——sra ulritatilor si analiza de consum

—  Necesarul de utilitati pentry varianta propusa Dromovarii

Prezentul studiu de fezabilitate nu are ca obiect analiza de consum,

Comuna Domnesti, alaturi de celelalte zone ale judetului, este racordata la sistemul energetic
national. Distributia energiei electrice este asigurata pe 99% din suprafata localitatii exceptie facand
numai locuintele nou — construite in intravilanul localitatii care necesita lucriri de extindere a retelei.
Alimentarea localitatii se face cu o retea de medie tensiune, destinata consumatorilor casnici si
iluminatului public este racordata la posturi de tip aerian. Retelele electrice sunt pe stalpi de beton
precomprimat tip RENEL, iar iluminatul public se realizeaza pe lampi cu vapori de mercur.

Gospodariile din comuna Domnesti nu dispun in totalitate de un sistem centralizat de canalizare.
Acestea sunt deservite de haznale de tip rural si fose septice, iar apele uzate sunt deversate in puturi
absorbante si fose septice.

Comuna este acoperita in totalitate de reteaua de telefonie fixa a Telekom. Din punctul de vedere al
telefoniei mobile, teritoriul localitatii este acoperit de antenele principalelor companii: Vodafone, Orange,
Telekom. Exista retea de cablu TV pe intreg teritoriul localitatii.

—  Solutii tehnice de asigurare cu utilitati

Pentru lucrérile de amenajare se vor asigura utilitatile necesare pe durata de executie pentru buna

implementare a proiectului.
Astfel, in perioada derularii lucririlor de executie instalatiile electrice, sanitare, termice si

prevederea unor spatii de locuit pentru personalul implicat fac parte din elementele din dotare
de constructii care va desfasura activitatile de construire a terenului de sport, cheltuielile
regasesc in subcapitolul ,,Organizarea de santier” din cadrul devizului general al proiectului.
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4.4. Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii

Avand in vedere obiectul proiectului, reprezentat la baza acestuia de lucrari de constructii, termenul
de sustenabilitate nu este tocmai adecvat, astfel acesta poate fi inlocuit cu termenul de durabilitate a
proiectului, mult mai aplicat la obiectivul vizat de prezentul studiul de fezabilitate.

Astfel, durabilitatea unui proiect este data in primul rand data de durabilitate organizatiei care il
implementeaza, in cazul nostru Unitatea Administrativ Teritoriala a Comunei Domnesti, autoritate
publica.

Avand in vedere faptul ca proiectul este derulat de o autoritate publica ii creste sansele de a fi mai
durabil, deoarece aceasta lucrand in interesul cetatenilor, are implicit interesul ca proiectul sa fie finantabil
si in acelasi timp implementat conform graficului de realizare, dar si pentru intretinerea acestuia in timp
conform programului de urmarire in timp din cadrul proiectului tehnic, astfel incat sa nu fie necesara
alocarea unor fonduri in scurt timp de la implementarea acestuia.

Cu toate acestea se poate vorbi in cadrul acestui capitol despre sustenabilitate doar in ceea ce
priveste:

- impactul social — dovedit de faptul ca natura umana tinde spre imbunatatirea spatiului rural, in vederea
alinierii acestuia la conditiile din Uniunea Europeana,;

- Forta de munca ocupata prin realizarea investitiei — insa dificil de exprimat la nivelul unui proiect,
avand in vedere faptul ca forta de munca poate fi redata doar prin oferta antreprenorului general caruia i se
va adjudeca contractul de lucrari, dar totusi impactul privind forta de munca poate fi pozitiv deoarece
antreprenorul general poate alege ca forta de munca sa fie de pe plan local;

- Impactul asupra factorilor de mediu — avand in vedere obiectivul proiectului acesta nu poate sa fie
decat pozitiv, prin implementarea proiectului asigurandu-se pastrarea mediului inconjurator in conditii
bune, eliminandu-se astfel distrugerea lui;

4.5. Analiza cererii de bunuri si servicii care justifica dimensionarea obiectivului de
Alaliza cer —=a Snclivionarea oblectivuiul de
investitii

Avand in vedere faptul ca obiectul proiectului il reprezinta lucrari de constructii, analiza cererii de

bunuri si servicii nu face obiectul acestuia.

4.6. Analiza financiara, inclusiv__calcularea indicatorilor de performanta
financiara : fluxul cumulat, valoarea actualizata neta, rata interna de rentabilitate,

sustenabilitatea financiara
Analiza cost — beneficiu financiari este dezvoltati in scopul calculului indicatorilor de performanti

financiari a proiectului (profitabilitatea sa).
Recomandirile privind analiza cost-beneficiu prezentati in Documentul de lucru nr. 4 al Comisiei

Europene conduc la 2 idei de bazi:

- analiza cost beneficiu financiarj are drept scop determinarea profitabilititii proiectului;
- profitabilitatea preconizati pentru investitii in sosele fara taxe de drum este inexistents, dre
analiza cost-beneficiu financiari nu poate prezenta date relevante.
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Iesirile de numerar cuprind costul investitiei initiale §i costurile de operare antrenate de investitia

initials.

Metoda utilizati in dezvoltarea analizei cost — beneficiu financiari este cea a ,fluxului net de
numerar actualizat”. Cheltuielile neprevazute din Devizul general de cheltuieli vor fi luate in calcul,
intrucét sunt cuprinse in cheltuielile eligibile ale proiectului. Total valoare investifie include totalul

costurilor eligibile gi neeligibile din Devizul de cheltuijeli.
Indicatorii calculati trebuie s3 se incadreze tn urmatoarele limite:

- valoarea actualizati net3 (VAN) trebuie sa fie < 0;

- rata internd de rentabilitate (RIR ) trebuie si fie <rata de actualizare ( 8%)
- fluxul de numerar cumulat trebuie s3 fie pozitiv in fiecare an al perioadei d
- Taportul cost/beneficii < 1, unde costurile se referd la costurile de exploatare pe perioada de referint3,

iar beneficiile se referi la veniturile obtinute din exploatarea investitiei.

Durata de viata economica a proiectului

Orizontul de timp reprezintd numarul maxim de ani pentru care se fac previziunile. Previziunile care
privesc tendinta viitoare a proiectului trebuie formulate pentru o perioadd adecvati vietii sale economice,
S-a stabilit astfel ca perioada de previziuni si fie de 25 de ani, suficient de lungd pentru a lua in

considerare impactul siu pe termen mediu/lung.

e referint3;

Sos. Ghe. I Sisesti, nr. 268-270, sector 1,

Costurile de capital ale investitiei - analiza financiara detaliata a costurilor investitiei

Costurile de capital ale investitiei sunt detaliate trecind in cascadi de la Devizul General, prin devize

pe obiecte si apoi la evaluarea detaliats pe obiecte.

Valoare (fara
Nr. Crt Costuri TVA)
lei
1 Studii de teren 8,750.00
2 Documentati-suport si cheltuieli peniru obtinerea de avize, acorduri si autorizatii 2,500.00
3 Expertizare tehnica 5,000.00
4 Proiectare 200,859.00
9 | Organizarea procedurilor de achizitie 0.00
6 Consultanta 0.00
7 Asistenta tehnica 70,000.00
8 Constructii si instalatii 5,595,300.00
9 Organizare de santier 109,347.00
10 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 62,355.00
11 Cheltuieli diverse si neprevazute 1,173,232.00
12 Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.00
TOTAL GENERAL 7,227,343.00

Aceste costuri sunt esalonate pe o perioadd de 12 luni, conform graficului de realizare al

investitiei, cuprins in studiul de fezabilitate.
Costurile de operare in perioada de 25 de ani.
Anul 1 — anul realizarii investitiei

Anul 2, 3 - perioada de garantie a lucririlor, perioadi in care toate reparatiile se

cheltuiala constructorului.
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Institutional, investitia va fi exploatati sub raspunderea Consiliului Loca] Domnesti, judetul Ilfov.
Previziunea fluxului de numerar (cash — flow) — previziunea detaliati a fluxuly; de numerar anual,
pe durata constructiei s1 in timpul operarii

Durabilitatea financiars a proiectului este dati de valorile pozitive ale fluxulyj de numerar cumulat
in toti anii de operare,

Rata interna de rentabilitate (RIR)
Rata interna de rentabilitate este acea valoare pentru care VAN este egali cu zero,

Rata interni de rentabilitate obtinutd pentru proiectul nostru, pe perioada analizats, de 25 de ani,
este de 0.032 %, mai mici decat 8 % cét reprezint rata de actualizare stabiliti prin reglementirile Masurii
3.2.2., demonstrand necesitatea interventiei financiare nerambursabile.

Raportul cost/ beneficiu

In realizarea analizei cost/beneficiu s-a tinut cont de toate conditiile impuse de acest gen de analizi
si anume studiul de sensitivitate §i urmirirea rezultatelor proiectului.

In determinarea efectivi a ratei cost/beneficiy se au in vedere: costyl investifiei si beneficiile aduse
de implementarea proiectului.

Formula de calcul este:
Cost
Beneficiu

Raportul cost beneficiy= -100

Raportul cost/ beneficiu este egal cu 1.

Rata de actualizare utilizats in analiza financiar3 este 8 %,

Valoarea reziduali a fost calculatid avand in vedere amortizirile aplicate pe intre
referingd (25 de ani) la investitia de capital.

Valorile introduse in analiza financiari sunt introduse in lei.
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S-a pornit de la preturile curente, care s-au actualizat anual cu inflagia incepand cu anul 1 pani in
anul 25 de la realizarea investitiei.

Analiza financiara pe un orizont de timp de 25 de ani este prezentata in tabelul urmator, indicatorii
calculati avand urmatoarele valori:

Rata interna de rentabilitate ( RIR )=0,032 % (< 8%)

Raportul cost/beneficii = 1 (< 1)

Rezultatele analizei financiare in situatia efectudrii investifiei in valoare 7,227,343.00 lej (fara
TVA) recomandi finantarea investitiei, concluzia finali este ci fezabilitatea acestui proiect este
indepliniti din punct de vedere al cash — flow — ului, investifia fiind sustenabili din punct de vedere al
acoperirii cheltuielilor din venituri pe perioada de exploatare.

in concluzie, proiectul necesiti interventie financiari nerambursabild, valoarea neti actualizati
(VAN) este negativi si rata interni de rentabilitate (RIR) este mai mica decat rata de actualizare.
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4.7. Analiza economica inclusiv calcularea indicatorilor de performanta
economica : valoarea actualizata neta, rata interna de rentabilitate si raportul cost —
beneficiu sau, dupa caz, analiza cost - eficacitate

Nu face obiectul prezentei investitii deoarece nu este investitie publici majora.

Acest tip de analizi este obligatorie numai in cazul investitiilor majore, investitii publice al ciror

cost total depiseste echivalentu] a 25 milioane de euro, in cazul investitiilor promovate tn domeniul
mediului sau echivalentul a 50 milioane de euro, in cazul investitiilor promovate 1n alte domenii.

4.8. Analiza de senzitivitate

Prognozarea incertitudinilor
Analiza riscului const3 in studierea probabilititii ca un proiect si ob{ind o performanti satisficitoare
(sub forma ratei interne a rentabilitdtii sau valorii actuale nete) ca §i variabilitatea rezultatuluj in

comparaie cu cea mai buni estimare ficuts.
Procedura recomandati pentru evaluarea riscului se bazeazji pe:

4 aiayiae

- Ca un prim pas, o analizi a senzitivitafii, care reprezinti impactul pe care schimbarile presupuse ale
variabilelor care determini costuri $1 beneficii le are asupra indicilor economici calculati (rata interni a
rentabilititii §i valoarea actualj neta);

- un al doilea pas va fi studierea distributiilor probabile ale variabilelor selectate §i calcularea valorii

asteptate a indicatorilor de performant3 a proiectului,

Scopul analizei sensitivitatii este de a selecta varigbilele critice ai parametrilor modelului, care
este acela ale cirui variatii, pozitive sau negative, Comparate cu valoarea utilizati ca cea mai buni
estimare in cazul de bazi. Au cel mai mare efect asupra ratei interne a rentabilitatii sau valorii actuale

nete,
Criteriile care vor fi adoptate pentru alegerea variabilelor critice difers in functie de proiectul

specific i trebuie s fie corect evaluate caz cu caz,
Analiza factorilor critici se realizeazi din punct de vedere al variabilelor de bazi care au legiturad
cu domeniul proiectului §i anume:
modificarea valorii investitiei;
modificarea valorii veniturilor;
modificarea valorii costurilor de exploatare;
combinarea acestora.
In cazul nostru, proiectul nu genereaza venituri, costurile de exploatare sunt acoperite din alocatii
bugetare. Alocatiile bugetare nu pot depési costurile de exploatare.
In cazul in care alocatiile bugetare sunt mai mici decat costurile de exploatare, este periclitati
sustenabilitatea proiectului.
Tabelele de mai jos ne permit sa citim variafia RIR —lui si a VAN —
-modificarea valorii investitiei +/- 15%.
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4.9. Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor

Pentru analiza proiectului de investitii s-au luat in considerare riscurile ce pot aparea atat in perioada
de implementare a proiectului cat si in perioada de exploatare a obiectului de investitie,
Riscuri tehnice
Aceasta categorie de riscuri depinde direct de modul de desfasurare al activitatilor prevazute in
planul de actiune al proiectului, in faza de proiectare, in faza de executie si in perioada de exploatare:
Etapizarea eronata a lucririlor;
Executarea defectuoasa a unei/unor parti din lucriri;
Nerespectarea normativelor si legislatiei in vigoare

In perioada de exploatare

Nerespectarea programului de intretinere si reparatii
Lucriri de intretinere defectuoase, care vor impune executia de reparatii capitale
Administrarea acestor riscuri consta in-
planificarea logica si cronologica a activitatilor cuprinse in planul de actiune au fost prevazute marje de
eroare pentru etapele mai importante ale proiectului;
5€ va pune mare accent pe etapa de verificare a fazei de proiectare;
S€ va urmari incadrarea proiectului in standardele de calitate si in termenele prevazute;
S€ va urmari respectarea specificatiilor referitoare la materialele, echipamentele si metodele de
implementare a proiectulu;
se va solicita furnizorilor echipamentelor si instalatiilor instruirea personalului responsabil cu intretinerea
si exploatarea acestora. Procesul de recrutare a personalului va avea in vedere calificarea corespunzatoare
posturilor.
Riscuri financiare
cresterea nejustificata a preturilor de achizitie pentru utilajele si echipamentele implicate in proiect;
modificari majore ale cursului de schimb.
Administrarea riscurilor financiare:
asigurarea conditiilor pentru sprijinirea liberei concurente pe piata, in vederea obtinerii unui numar cat
mai mare de oferte conforme in cadrul procedurilor de achizitie lucrari, echipamente si utilaje;
estimarea cat mai realista a cresterii preturilor pe piata;
includerea in proiect a unor sume pentru cheltuieli neprevazute;
Riscuri legate de esecul de furnizare
In cadrul procesului de achizitie privind contractul de lucriri se poate ca sa nu existe operatori
economici care sa doreasca sa execute contractul in conditiile prevazute in caietul de sarcini
maxim specificat, sau in termenul specificat. Aceasta ar insemna reluarea procesului de achj

ar duce la intarzierea lucririlor.
Alta situatie ar fi aceea a contestatiilor ce ar putea aparea si care atrage int

lucrarilor.
Esecul in achizitii poate fi evitat printr-o serie de masuri, cum ar fi:
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- popularizarea pe scara cat mai larga a proiectului, fara a incalca prevederile privind achizitiile publice
si fara a favoriza vreun agent economic, pentru ca piata constructorilor sa fie pregatita,

Riscuri institutionale:

Comunicarea defectuoasa intre entitatile implicate in implementarea proiectului si executantii
contractelor de lucriri si achizitii echipamente si utilaje.

Modul de gestionare a acestor riscuri se realizeaza prin alegerea executantului in functie experienta
acestuia.

Riscuri legale:

Aceasta categorie de riscuri este greu de controlat deoarece nu depinde direct de beneficiarul
proiectului:

- obligativitatea repetarii procedurilor de achizitij datorita gradului redus de participare la licitatii;
- obligativitatea repetarii procedurilor de achizitii datorita numarului mare de oferte necomforme primite
in cadrul licitatiilor;
- instabilitatea legislativa — frecventa modificarilor de ordin legislativ, modificari ce pot influenta
implementarea proiectului;

Riscuri de mediu

a) cresterea gradului de poluare fonica

Principalele categorii de risc ale proiectului in perioada de realizare o investitiei au fost analizate si
s-au definit masurile necesare de control al acestora.

Descrierea Riscurilor
R R -
Eategoria de risc "Consecinte ‘tE]iminare Impact li::tzabl-
Impactului  asupral[Pot aparea in timpullSe vor evita scurgerile]|
mediului  (poluarejlucririlor surse dellaccidentale de combustibili,
vizuald, fonic3, etc)poluanti pentru ape,flubrifianti si alte substante
in perioade de concentrafii §i debite|chimice prin utilizarea unor
lucrari masice de poluantijspatii de depozitare amenajatc]
ezultate pe fazejadecvate si aplicarea unor
ehnologice dejproceduri de  manevrare
activitate adecvate, Implementareal
De asemenea,jacestor masuri va reduce lajMediu Mica
fenomenul de poluare/minimum efectele negative
a aerului poate rezulta{Echipamentele s1 maginile ¢
din activititile dejvor fi utilizate pentru aceste

constructie, in specialflucriri vor trebui s3 se
isiifincadreze in standardele de1
de la vehicule silemisie din Romania.

Conditii de solMajorarea costurilor|Studiul geo-tehnic existent este
neagteptate  (maijde constructie i adecvat; Constructorul fisi v

dificil decaticelor rezultate dinflua misuri de verificare
revazut) la toatejintdrzierea dirii 1in aprofundare a studiuluif ¢
Ftapele (pregétirealifolosinta geotehnic. Riscul depisind de
isolului,  fundatie, proiectului. exemplu 30% se poate partajal
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etc.) intre Beneficiar si Constructor.
Mostenire culturald|intarzieri in incepere plasamentul proiectuluil
- descoperirifsau finalizareajeste pe drum si traseu i
Tarheologice roiectului silintravilan. ProbabilitateaMare Foarte Mici

cresterea costurilor dedescoperirii unui sit arheologic

investitie. este minimal3

Problema existents|Intarzieri in incepereallAtt studiul geotehnic exister
de mediu sau finalizareajcat si analiza de impact nu a
Posibilitatea roiectului sijpus in evidentd eventual . o
descoperirii  unei cresterea costurilor defpoluare. i Mies
contaminari investitie.
existente a solului.

iscul dejintarzieri in derularea]Atribuirea contractelor d
,g)nstructie sau finalizareajexecutie se va face confo
Aparitia unuifproiectului sijprevederilor contractului d
eveniment pejcresterea costurilor dejfinantare; contractele de lucriri

durata constructiei, investitie. or include termeni de livrar

ghe e ediu Mica
care conduce 1 $1  masurli  adecvate d

imposibilitatea anagement al contractului,
finalizdrii acestei inclusiv  garantii de buna
in timp si la costul executie.

estimat

Riscul de Inflatie  [[Scaderea profituluifContractele de executie se vor
Valoarea platilor in{Constructorului pandjsemna la prex fix;
timp este diminuatilfla punctul in carejconstructorul isi asuma riscul
de inflatie enunia la lucrare. inflatiei; garantia de buni
execufie va fi suficient de . e
ubstantiald pentru a refine ediv.  [Micd
constructorul sau pentru
compensa adecvat Benefici
m caz de terminare

contractului.

Pentru prevenirea riscurilor se recomanda Intocmirea unui program de diminuare sj eliminare a
riscurilor, atat pe perioada executiei cat si pe cea a exploatarii prin asigurarea unui management

corespunzator.
Va fi implementat un management eficient de verificare periodica pe parcursul executiei care va

stabili termene fixe pentru finalizarea fiecarei operatii,
Se va urmari respectarea graficului de control de calitate, intocmirea tuturor proceselor verbale de

lucrari ascunse si faze determinante, respectarea caietelor de sarcini.
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5. SCENARIUL / OPTIUNEA TEHNICO—ECONOMIC(A) OPTIM(A)
RECOMANDAT(A)

S.1. Comparatia scenariilor/optiunilor
economic, financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

Analiza scenariilor considerate pentru acest proiect a fost structurats in functie de tema de
proiectare si de obiectivele urmarite prin prezentul studiu de fezabilitate. Astfel s-au analizat urmatoarele
scenarii scenariile privind realizarea investitiei:

Solutia | (strada Salviei):

- 4 cm strat de uzuri din beton asfaltic BA16 sau conform AND 605 (BA rul. 50/70, conform SR EN
13108);
- 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD22.4 conform AND 605 ( BA 22.4 leg. 50/70,
conform SR EN 13108);
- 15 cm strat din piatrs sparta conform SR EN 13242+ Al;
- 30 cm strat din balast, conform SR EN 13242 +A1;
- 10 cm strat de nisip;

unct de vedere tehnic,

———

Solutia Il (strada Salviei) :
20 cm dali de beton BcR 3,5 conform STAS 183 - 1:
Folie de polietilena;

5 cm strat de nisip;
30 cm strat din balast, conform SR EN 13242+ A1;

1

Solutia | (strada Narciselor):

SR EN 13108);

- 15 cm strat din piatra sparta conform SR EN 13242+ Al;
- 30 cm strat din balast, conform SR EN 13242 +A1;

- 10 cm strat de nisip;

Solutia Il (strada Narciselor) :
22 cm dali de beton BcR 4,5 conform STAS 183 - I;
- Folie de polietilena;

- 3 cm strat de nisip;
- 30 cm strat din balast, conform SR EN 13242+ A1;

1
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Ambele solutii corespund cu normele n vigoare, in vederea imbunatatirii conditiilor de circulatie si
pentru aducerea unui spor de capacitate portanta,.

Pentru realizarea analizei multicriteriale S-au considerat 15 criterii de evaluare, dupa cum urmeaza in
tabelul de mai jos. Fiecare din scenariile propuse au fost evaluate comparativ tindnd cont de parametrii
sociali, de mediu §i financiari. Pentru fiecare din criteriile de evaluare s-a realizat clasificarea
alternativelor prin punctarea acestora de la 1 Ia 5 puncte (5 — optiune recomandats; 1 — optiune
nerecomandati).

Analiza multicriteriali privind scenariile considerate

g: Criteriu 5.1 |82
1 Durata de exploatare mare/mica 5 3
2 Raport pret investitie initiala/ Trafic satisfacut bun/slab (5/1) 5 3
3 Raport utilizare/ Aliniament sau curba da/nu (5/1) 3 3
4 Raport utilizare/ Temperatura mediu ambiant bun/slab (5/1) 4 3
5 Raport rezistenta la uzura / Trafic mare / mic 5 5
Rezistenta la actiunea agentilor petrolieri ce actioneaza accidental da/ng
6 /1) 3 3
7 Poluarea in executie nu/da (5/1) 2 2
8 Necesita utilaje specializate de executie cu intretinere atenta da/nu (5/ 1) 5 3
9 Necesita adaptarea trafic la executie nu/da(5/1) 1 3
10 | Durata mica / mare de la punerea in opera pana la darea in circulatie (5/1) |5 5
Poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de capacitate portanta usor/greu
11 /1) 4 4
12 | Executia poate fi etapizata da/nu (5/1) 5 5
13 | Corectiile in executie se fac usor/ greu (5/1) 4 4
14 Executie facila pe sectoare cu elemente geometrice (raze mici, supralargiri 4 4
foarte mari da/nu (5/1))
15 | Cheltuieli de intretinere pe perioada de analiza (10 ani) mici/ mari (5/1) 3 3
Total 38 |53

In urma analizei multicriteriale scenariul 1 a obtinut punctajul mai mare. Astfel, scenariu tehnico-
economic optim recomandat este scenariul 1 pe toatd lungimea trotuarului ce face obiectu] prezentului
proiect.

Avantajele scenariului 1:

- durata de executie redusa;
- Tnunecesita timpi tehnologici pana la darea in circulatie;
- prezinta un confort la rulare maj mare;

3.2. Selectarea si justificarea scenariului/ optiunii optim(e) recomandat e

Materializarea scenariului recomandat, prezinta reale avantaje, precum:

W\\

<

- dezvoltarea infrastructurii rutiere prin modernizarea elementelor drumurilor care va pe
circuitul economic a zonelor respective;

- reducerea timpului de transport;

- ridicarea calititii vietii locuitorilor zonelor vizate si ai localitatii;
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- Imbunititirea activitatii agentilor economici din zoni §i din localitate;

- Drotectia mediului inconjuritor i reducerea riscului asupra sanatitii populatiei prin reducerea emisiilor

.....

- cregterea gradului de mobilitate a populatiei si a bunurilor;

- Imbunatitirea gradului de protectie a proprietitilor adiacente investitiei mpotriva apelor pluviale prin

crearea sistemului de colectare si dirijare a acestor ape;

3.3. Descrierea scenariului/ optiunii optim e) recomandat(e

Descrierea pe larg a solutiei din cadrul prezentului proiect s-a facut la subcapitolul , 3.2 Descrierea

din punct de vedere tehnic, constructiv, functiona] — arhitectural si tehnologic”,

5.4. Principalij indicatori tehnico-economicj aferenti obiectivului de investitii

5.4.1. Valoarea totala (INV), inclusiv TVA (ei)

[ Esalonarea investitiei (INV./C+M) ]
ANUL | Valoarea inclusiv TVA (lei)

E INV. 8,588,691.00

| C+M 6,745,590.00

5.4.2. Durata de realizare (luni)

Durata de realizare a investitiei este de 7 luni.

S.4.3. Capacitati (in unitati fizice si valorice

Principalele capacitati in unitati fizice si valorice:

L EVALUAREA OBIECTULUI NR.1.1 - Strada Narciselor —l
Pretul
Unitar
Nr. Categorie de lucrari/Capifolul de ) . Pretul total (lei
cri. lucrari UM. | Cantitate fﬂe' fara TVA)
ara
TVA)

1. TERASAMENTE

1.1. Parte carosabila

1.1.1 | Sapatura pana Ia cola de fundare | me. | 6244.00 ]

Total terasamente parte carosabilu(fofunjif)/

1.2. Acostamente
1.2.1 | Sapatura pana Ia colg de fundare | mc. | 2652.00 l
Total terasamente acosiumenfe(rotunjit)

1.3. Scurgerea apelor
1.3.1 [ Sapatura pana Ia cota de fundare | me. | 780.00 I I
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L Total terasamente scurgerea apelor(roiunjm i’
£ TOTAL TERASAMENTE | A
2.CONSTRUCTII
2.1.Parte carosabila
2.1.1 | Strat de nisip, 10 cm grosime mc. 991.00
2.1.2 | Strat de balast, 30 cm grosime mc. 2973.00
Strat de piatra sparta, 15 cm
2.1.3 grosime mc. 1487.00
2.14 | Strat de AB 31,5, 8 cm grosime to. 1903.00
2.1.5 | Strat de BAD 22.4, 6 cm grosime to. 1428.00
. 2.1.6 | Strat de uzura BA 16, 4 cm grosime | mp. 9910.00

Total constructii parte carosabila (rotunijit)

2.2.Acostamente

2.2.1 | Strat de nisip, 10 cm grosime mc. 593.00

2.2.2 | Strat de balast, 30 em grosime mc. 1436.00

293 S’rrc:’f de piatra sparta, 33 cm e 1061.00
grosime

Total constructii acostamente (rotunijit)

2.3.Scurgerea apelor
2.3.1 | Podet Dn 600, L = 8.00 mi buc. 5.00
Total constructii scurgerea apelor (rotunijit)

2.4 Siguranta circulatiej
2.4.1 | Semnalizare pe durata executiei km. 156
2.4.2 | Marcdije rutiere longitudinale km. 1.56
2.4.3 | Indicatoare rutiere buc. 5.00
. Total siguranta circulatiei (rotunijit)
[ TOTAL CONSTRUCTII | |
[ TOTAL REZULTAT EVALUARE (LE| FARA TVA) | |
Proiectant,

S.C. OPEN ROAD DESIGN S.R.L.
Ing. Andrei Barsan
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lucra

Nr. Categorie de luerari/Capitoiul de

DESIGN Bucurest;
l EVALUAREA OBIECTULUI NR.1.2 - Strada Salviei ]

Pretul

unitar
3 = Pretul totai (lei
ri U.M. | Canfitate fg:z; fara TVA)

TVA)

1. TERASAMENTE

1.1. Parte carosabila

1.2 Acostamente

Pana la cota de fundare

_me. [ 376400 ] ]

Total terasamente parte carosabila rotunijit

1.3. Scurgerea apelor

1.2.1 [ Sapatura pang g cota de fundare | mc. m_
Total terasamente acostamente(rotuniit

1.3.1 | Sapatura pana ig cota de fundare [ mc. | 488.00 N

Total terasamente scurgerea apelor(rotuniit _

& TOTAL TERASAMENTE | &7
2.CONSTRUCTII
2.1.Parte carosabilg
2.1.1 | Strat de nisip, 10 cm grosime mc. | 576.00
2.1.2 | Strat de balast, 30 cm grosime mc. | 1726.00
213 Sfrcnt de piatra spartq, 15 cm me. | 863.00
grosime
2.1.4 | Strat de BAD 22,4, 6 cm grosime to. | 829.00
— ]
2.1.5 | Strat de Uzura BA 16,

4 cm grosime mp. | 5751.00

Total constructi parte carosabilg (rotuniit

2.2.Acosiamenie

2.2.1 ] Strat de nisip, 10 cm grosime ] mc. | 356.00

223 Straf. de piatra sparta
rosime

2272 ] Strat de balast, 30 €m grosime _

+25¢cm me. | 506.00

Total constructii acostamente (rotuniit :

Total constructii Scurgerea apelor (rotuniit .'E ‘.

2.3.Scurgerea apelor 70N AN \
231 | Podet Dn 600, L =8.00 mi | buc. | 400 WA= %
P

=

L)

2.4 Siguranta circulatiei
2.4.1 f Semnalizare pe durat

24.2 | Marcaie rutiere longit
243 Indicatoare rutiere

-\ 2\ A4S
aexecutiei | km. | 0.94 o’(,o \3\‘;0“'/
udinale km. 0.94 LIU\-

buc. 8.00

Total siguranta circulatiei (rotunjit —
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B TOTAL CONSTRUCTII | |
| TOTAL REZULTAT EVALUARE (LE| FARA TVA) | |

’ »
a i.
5.5. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile specifice
functiunii preconizate din punctul de vedere 1] asigurarii tuturor cerintelor

fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor

tehnice

Proiectul respecta standardele si normativele in vigoare. Pe durata executiei lucrarilor reprezentantyl
beneficiarului se va asigura ca acestea vor Tespecta standardele impuse prin caietele de sarcinj s; detalii de

executie.

5.6. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice €a urmare a analizei
fnanciare si economice : fonduri proprii, credite bancare, alocatii de Ia bugetul de stat
/_bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe
nerambursabile, alte surse Je al constituite
= ———————% 27¢ Surse legal constituite

Principalele surse de finantare luate in calcul pentry finantarea investitiej propuse sunt;

- fonduri proprii/nerambursabile sau alte surse legal constituite.

|6 URBANISM, ACORDURI SI AVIZE CONFORME ]

 6.1. Certificatu] de urbanisme emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire
Prezentul proiect are Ia baza certificatul de urbanism nr. 1085 din data de 28.12.2022.

6.2. Extras de carte funciara, Cu_exceptia cazurilor Speciale, €xXpres prevazute de
lege

Pentru prezentul proiect s-au Intocmit carti funciare care se regasesc la sediul autoritatij contractante,

revederilor acorduluyi de mediu in documentatia tehnico -

6.4. Avize conforme privind asigurarea utilitatilor
Nu este cazul.
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6.5. Studiu topografic, vizat de catre oficiul de cadastru si publicitate imobiliara

Pentru prezenty] proiect este in curs de obtinere avizuluj Oficiului de Cadastry si Publicitate
Imobiliara.

6.6. Avize acorduri si studij s ecifice, dupa caz in functie de s ecificul obiectivului
de investitii sj care pot conditiona solutiile tehnice

Pentru prezentul proiect sunt in curs de obtinere avize conform certificatului de urbanism,

|7. IMPLEMENTAREA INVESTITIET |

7.1. Informatij despre entitatea responsabila cu implementarea investitiei
U.A.T. COMUNA DOMNESTI

7.2. Strateﬂ'a de implementare

Strategia de implementare a proiectului este conform strategiei de dezvoltare locale 2021 - 2027.

7.3. Stratesia de exploatare/o erare si intretinere

7.4. Recomandari privind asigurarea capacitatii manageriale si institutionale
Managementul de proiect va fi asigurat de catre autoritatea contractanta prin intermediului

(8. CONCLUZI sI RECOMANDARI ]

Realizarea lucririlor propuse vor conduce la:

- Cresterea mobilititii locuitorilor din zond, citre centrele polarizatoare;
- accesul permanent, rapid i in siguranti a maginilor de interventie (politie, pompieri, salvare);
- conditii sociale normale pentru locuitorii din zon;
- reducerea timpului de deplasare;
- reducerea riscului de producere a accidentelor:;
- reducerea consumului de combustibil,
Intocmit:
Ing. Andrei Barsan
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