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1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1. Denumirea obiectivului de investitii MODERNIZARE SISTEM RUTIER STRADA
ARGESULUI

1.2. Ordonator principal de credite / investitor COMUNA DOMNESTI, ILFOV

1.3. Ordonator de credite (secundar / tertiar) (nu este cazul)

1.4. Beneficiarul investitiei COMUNA DOMNESTI, ILFOV

1.5. Elaboratorul STUDIULUI DE FEZABILITATE S.C. ROCALEMN S.R.L.

Str. Elev Stefanescu nr. 7E, J40/8138/2007, RO 12955974
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2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI DE INVESTITH

2.1. Concluziile studiului de prefezebilitate - Nu este cazul

2.2. Prezentarea Contextului

Comuna Domnesti este o unitate teritorial administrativa din Romania,
pozitionata in vestul judetului llfov la circa 10-15 km de orasul Bucuresti. Comuna se
invecineaza cu urmatoarele spatii administrativ-teritoriale:

*»* la N: comuna Chiajna;
la NE: comuna Bragadiru;
la E: municipiul Bucuresti;
la S: comuna Clinceni;
la NV: Comuna Ciorogarla;

la V: comuna Buturugeni si Gradinari, jud Giurgiu.
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Comuna Domnesti are o suprafata de circa 3717 ha si o populatie a carui numar
a crescut de la 6237 locuitori in anul 2002 la 8682 locuitori in anul 2021. Tn ultimii 10
anis-au efectuat investitii repetate in extinderea si amenajarea retelelor de alimentare
cu apa, canalizare si infrastructura rutiera.

Strada Pietrariei, este situata in zona centrald a localitatii, debusand din strada
Alexandru ioan Cuza, si care prin amenajare poate oferi un potential de dezvoltare
rezidentiald adecvata a zonei.

2.3. Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor

n acest moment strada este nu este amenajaté decat partial, nefiind realizat3
o structurd rutierd si o sistematizare a platformei pe intreaga sa lungime. In cea mai
mare parte a sa este practic impracticabila pentru orice tip de autovehicol sau pentru
pietoni mai ales in timpul caderii de precipitatii.

2.4. Analiza cererii de bunuri si servicii - Nu este cazul

2.5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice
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Asigurarea confortului cetatenilor de pe teritoriul localitatii Domnesti nu se
poate realiza decat prin amenajarea unei infrastructuri moderne. Infrastructura de
transport reprezinta una dintre cele mai importante componente. Astfel ca
amenajarea infrastructurii strazii poate conduce la dezvoltarea rezidentiala a zonei si
la imbunatatirea conditiilor de trai si a parametrilor de mediu zonal.

3. IDENTIFICAREA, PROPUEREA SI PREZENTAREA A MINIM DOUA
SCENARII/OPTIUNI TEHNICO —ECONOMICE PENTRU REALZAREA OBIECTIVULUI

DE INVESTITII

3.1. Particularitatile amplasamentului

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului,

dimensiuni in plan);

Lungime traseu supus lucrarilor = 0,559 km

Lungime de traseu care se desfdasoara in localitate: = 0,559 km
Lungime de traseu care se desfasoara in afara localitatii: = 0,000 km

Sectorul de drum propus a se amenaja se afla in intregime pe teritoriul administrativ
a comunei Domnesti si se racordeaza la reteaua stradala principala a localitatii.

Suparafata ocupata de ampriza sectorului de drum studiat este de aprox. 3.354 mp.

b) relatiile cu zone invecinate, accese existente si/sau cai de acces posibile;
Intreruperea circulatiei pe acest tronson implica restrictionarea accesului in cadrul
proprietatilor din imediata apropiere. Realizarea unui access temporar sau
organizarea lucrarilor Tncat accesul sa se poate efectua este posibil.

c) orientari propuse fata de punctele cardinale si fata de punctele de interes natural

sau construite

Tronsonul de drum este amplasat pe directia Sud-Est - Nord-Vest, avand o forma usor
curba dar si cu aliniamente scurte drepte.
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Figura 1. Amplasament strada Argesului, Comuna Domnesti, IIfov.

d) surse de poluare existente in zona

Poluarea difuza este generate de zona agricolda care in perioadele de
cultivare/recoltare/pregatire a terenului genereaza pulberi fine in atmosfera. Alte
surse de poluare punctiforme nu au fost identificate in imediata apropiere a
obiectivului de investitii.

e) datele climatice

Zona localitatii Domnesti este definite climatic prin: In conformitate cu harta privind
repartizarea tipurilor climatice, dupa indicele de umezeala Thortwaite, zona la care ne
referim se incadreaza la tipul climatic I, caracterizat printr-un coeficient lm = 0..20 .

Tncadrarea' eoliana: zona A-STAS 10101/20-92. incadrarea din punct de vedere
al incarcarii cu zdpada: zona C conform STAS 10101/21-92. Din punct de vedere al
intensitatii ploilor de vara arealul orasului Bucuresti se afla in categoria vulnerabilitatii
medii, ceea ce reprezinta o intensitate medie a ploilor de 0,03-0,04 mm/min si o
intensitate maxima medie de 0,20-0,30 mm/min.

Temperatura medie a aerului : +10,3 °C;
Temperatura medie a lunii ianuarie: -1 ...-2 °C;
Temperatura medie a lunii iulie: +22 ...4+23 °C;
Prima zi cu inghet: 21.X - 01.XI;
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Ultima zi cu inghet: 01.1V - 11.1V;

Temperatura minima absoluta: -30,0 °C;

Temperatura maxima absoluta: +41,1 °C;

Datele extreme de producerea inghetului: 10.I1X = 24.V cu o0 adancime max. de

90 cm.

Umezeala relativa a aerului: 78 — 80%; lunar valorile prezentdndu-se astfel:
ianuarie peste 88,0%, aprilie sub 64,0%, iulie sub 56,0% si octombrie sub 72,0%.

Precipitatii medii anuale: 500-600 mm; din care nr. anual cu ninsoare 20-25 zile,
si numar anual cu strat de zapada: 40-60 de zile.

Adancimea de inghet este 80-90 cm.

f) situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente;
In zona strazii Luceafarului s-au identificat urmatoarele retele de utilitati:

- Retea electrica paralela cu stradala o distanta de aprox. 3m de axul drumului pe
partea stanga;

- retea de canalizare;
- retea de alimentare cu apa.

Cod in Lista monumentelor istorice - Nu este cazul

g) caracteristicile geofizice ale terenului din amplasament

Zona seismica: Conform normativului P100-2013 in zona studiata potentialul seismeic

se caracterizeaza prin :
- Coeficient seismicag=0,30 g

- Perioada de colt a spectrului de raspuns Tc=1,6 s

Geomorfologia zonei

Comuna Domnesti este amplasata din punct de vedere geomorfologic, in
Campia Romana, in cadrul Campiei Vlasiei, districtul Cimpul Cotroceni.
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Morfologia zonei prezinta un aspect relativ plan (fard deniveldri importante), cu
0 panta insesizabila generald de la nord-vest catre sud-est si cote medii cuprinse intre
85 —92 m altitudine.

Relieful, cu energie redusa, nu favorizeaza desfasurarea unor procese
geomorfologice de amploare care sa conduca la schimbarea structurii terenului
natural prin degradarea acestuia (alunecari de teren, prabusiri, sufoziuni).

Principalele forme de relief prezente pe teritoriul comunei sunt:

- Lunca raului Arges, situata in zona adiacent3;

- Campia propriu-zisa, intersectata de vdi seci si presaratd de un relief
depresionar, din cauza depozitelor loessoidale.
Din punct de vedere geologic, cele mai vechi formatiuni ce alcatuiesc

fundamentul zonei sunt de varsta Pliocen si sunt reprezentate prin nisipuri, pietrisuri,
gresii, conglomerate slab cimentate sau argile marnoase.

Peste aceste formatiuni sunt sedimente depozitate Willafranchiene, in faciesul
»Stratelor de Candesti”, cu grosimi de sute de metri (500-700m), reprezentate prin
pietrisuri, bolovanisuri si nisipuri.

in subteranul imediat al zonei se intdlnesc pamanturi argiloase (argile, argile
prafoase, prafuri argiloase), depuse peste aluviunile grosiere ale raului Dambovita
(nisipuri si pietrisuri).

Microregiunea capitalei se afla amplasata pe depozite cuaternare ce au grosimi
de 250-300 m, ele fiind reprezentative din punct de vedere litologic prin alternante de
pietrisuri, nisipuri, argile si depozite loessoide. Stratigrafia Cuaternarului cuprinde

urmatoarele complexe caracteristice:

- stratele de Fratesti (Pleistocen inferior), care reprezinta o importanta
structura acviferd, cu potentiale mari de debitare;

- complexul argilos-marnos de varsta Pleistocen mediu;

- nisipurile de Mostistea datate Pleistocen inferior;

- pietrisurile de Colentina de varsta Pleistocen superior;

- depozite loessoide (Pleistocen superior si Holocen), care ocupa toate
zonele interfluviale, inclusiv podul teraselor fluviatile, cu grosimi ce
ating 5-20 m.

Depozitele loessoide acopera toate formele de relief din CAmpia Romana,

exceptie facand zonele inundabile.

Din punct de vedere geotehnic de interes sunt depozitele cuaternare
reprezentate prin cele de varsta Pleistocen mediu-superior.
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Pleistocenul mediu e reprezentat de o succesiune de marne, argile si nisipuri
cunoscute ca “complexul marnos”, ce este acoperit de o cuverturd de depozite
alcatuite din argile si argile prafoase galbui uscate, cu concretiuni calcaroase avand

grosimea de 15-25 m.

Depozitele, ca pozitie stratigraficd, ocupa pleistocenul superior (partea bazala)
i partea superioara a pleistocenului mediu.

Diversele tipuri de soluri prezinta o raspandire neuniforma, in functie de
evolutia reliefului zonal. Cea mai mare raspandire o au solurile brun-roscate de padure

si cernoziomurile dezvoltate pe loess.
Concluziile studiului geotehnic pun in evidenta :

- pamantul de fundare tip P5, argila prafoasa cafenie, plastic vartoasa;
- tipul climatic identificat este tip |I;
- strada expertizata are un sector (150 m) cu un strat de materile
granulare, iar pe restul traseului este la nivel de pamant.
Apa subterana nu a fost interceptata in forajele executate, pana la adancimea de 1.00

m fata de nivelul terenului.

Incadrari in Categorii si Clase
- Clasa tehnica IV

- Din punct de vedere administrativ se incadreaza in categoria drumurilor Comunale.

Regimul juridic

Sectorul studiat se afla pe toata lungime sa pe teritoriul adminsitrativ al comunei
Domnesti. Suprafata propusa a fi modernizatd se afla in proprietatea comunei
Domnesti. Pentru realizarea obiectivului nu sunt necesare noi suprafete de teren, ce

se afld in proprietate privata.
3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional si tehnologic

a) categoria de importanta; Categoria de importanta stabililta conform
Regulamentului MLPAT, Ordin nr. 31/N din 2.10.1995 , Metodologie de stabilire a
categoriei de importanta a constructiilor”pentru drum comunal este: C - Lucrari de

importanta Normala

10
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b) cod in Lista monumentelor istorice, dupa caz; Nu este cazul
c) an/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie; -

d) suprafata construitd; Suparafata ocupata de ampriza sectorului de drum studiat
este de 3.354,00 mp.

e) suprafata construita desfasurata; Nu este cazul

d) valoarea de inventar a constructiei;

e) Concluziile expertizei tehnice;

Expertiza tehnica a fost intocmita de dna. Ing. Florica M. PADURE, Exigenta , A4,
B2, D", Rezistenta mecanica si stabilitate, siguranta in exploatare, igiena, sanatate

si mediu.

In cadrul documentatiei s-au facut referiri la:
- amplasamentul drumului,

- elementele geometrice ale traseul in plan,
- caracteristicile profilului transversal,

- caracteristicile geomorfologice, geologice si hidrogeologice ale amplasamentului, -
seismicitatea amplasamentului,

- starea de degradare actual3,
- scurgerea apelor.

Aprecierile si recomandarile din cuprinsul prezentei expertize se bazeaza pe
normele si standardele in vigoare, dintre care:

- Normativ AND ind. PD 177/2001 — Dimensionarea sistemelor rutiere suple si
semirigide(metoda analitica);

- Standardele pentru proiectarea strazilor si a intersectiilor de strazi —seria
10144/1...6;

- Normativ privind alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strazi NP116-
2005;

1l
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- Normativ pentru intretinerea si repararea strazilor NE 033 — 2004.

- Normativ AND 605 — 2016.

Strada propusd pentru modernizare este stradd secundard, conform Ordinului
50/1998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor
in localitatile rurale.

» Strada Argesului

e latime parte carosabilad - 500m

e acostamente consolidate - 2x0,50 m

e trotuare stanga/dreapta - nu este cazul

e panta transversala carosabil - 2.50% acoperis

Structura rutiera a fost adoptata astfel incat sa fie capabila sa preia solicitarile
date de traficul estimat, sa asigure siguranta in exploatare si protectia impotriva
zgomotelor pe toata durata serviciu a drumului, durat3 estimata la 10 ani.

Solutiile tehnice avansate sunt:

» structura rutiera noua

Solutia 1

4.0 cm strat de uzura BA16 (EB 16 rul 50/70)

6.0 cm strat de legatura BAD22.4 (EB 22.4 leg 50/70)
20.0 cm strat superior de fundatie din piatra sparta
25.0 cm strat inferior de fundatie din balast

Acostamentele vor fi consolidate prin aplicarea aceleasi structuri rutiere ca pe partea

carosabila.

Solutia 2

20.0 cm beton de ciment BcR 4.0
30.0 cm strat inferior de fundatie din balast

12
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min. 10.0 cm strat de forma din material granular

SCURGEREA APELOR

Scurgerea apelor se va realiza intr-o etapa viitoare prin prevederea
dispozitivelor de scurgere a apelor adecvate cerintei, fondurilor si capacitatilor tehnice

disponibile:

= retea ape pluviale;
* santuri de pamant;
» gspatiu verde.
care vor fi amplasate in functie de morfologia terenului.

LUCRARI DE SIGURANTA CIRCULATIEI

Reglementarea circulatiei va fi intocmita conform standardelor si

normativelor in vigoare.

3.4. Studii de specialitate

Studiu Topografic Studiul Topografic a fost inaintat de catre beneficiar in sistemul
national geodezic STEREO 70, iar cotele au fost determinate in sistem absolut paln de
referinta MAREA NEAGRA 1975 si receptionat de O.C.P.. lifov cu P.V. de Receptie.

Studiu Geotehnic

Studiul Geotehnic a fost realizat de catre S.C. ABG Business Tools S.R.L. din loc.
Bucuresti identificat prin C.U.l.: RO31647040 si J40/6236/2013. Studiul geotehnic a
fost verificat d catre dna. Ing. Stroia Florica loana Nr. Aut. Seria. C Nr. 02043.

Studiu de trafic -.

13
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3.5. Grafice orientative de realizare a investitiei

Solutia 1

Solutia 2

Tip lucrare

Proiectare si
obtinere avize

Construire
drum si
acostamente

Luna l

Lunall

Luna lll

Luna IV

Construire
trotuare

Semnalizare
orizontala si
verticala

Receptie
obiectiv

Tip lucrare

Proiectare si
obtinere avize

Construire
drum si
acostamente

Lunal

Luna ll

Luna lll

Luna IV

Construire
trotuare

Semnalizare
orizontala si
verticala

Receptie
obiectiv

4. Analiza fiecarei optiuni propuse

Caracteristicile tehnice si parametrii specifici rezultate in urma realizarii lucrarilor de

investitie

14
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Din punct de vedere geometric si al amplasamentului, indiferent de structura
rutiera aleasa, suprafata ocupata este identica. Alegerea tipului de structur3 rutiers ce
se va pune in opera va tine seama de comportamentul in timp, de traficul preconizat
in zona, de posibilitatea efectuarii de lucrari de infiintare noi retele de utilitati, costuri

si durate de realizare, etc.

4.1. Necesarul de utilitati -Nu este cazul
4.2. Durata de realizare
- proiectare si autorizare 2 luni

- lucrari de constructii max. 1 luna

4.3, Costurile estimative ale investitiei
Solutia 1. — Sistem rutier flexibil

1.542.624,390 RON + 313.484,198 (TVA) = 1.833.896,507 RON din care C+M
1.258.383,672 RON + 255.722,261 (TVA) = 1.495.650,053 RON

Solutia 2. - Sistem rutier rigid

1.605.614,35 RON + 326.284,694 (TVA) = 1.908.778,871 RON din care C+M
1.310.529,50 RON + 266.319,068 (TVA) = 1.557.627,900 RON

4.4, Sustenabilitatea realizarii investitiei:
a) impactul social si cultural

Lucrarile ce se vor executa, au caracter de imbunatatire a infrastructurii de
transport locale. Se doreste dezvoltarea economica a zonei prin cresterea capacitatii

de transport a drumurilor.
b) estimari cu privire la forta de munca ocupata
- in faza de executie: 20 oameni
- in faza de operare: 0 oameni

c) impactul asupra factorilor de mediu

15
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Lucrarile executate au un impact redus asupra mediului inconjurator.

5. SCENARIUL TEHNICO-ECONOMIC OPTIM, RECOMANDAT

In cadrul lucrarii s-au propus doua solutii de sistem rutier.

Solutia 1

4.0 cm strat de uzura BA16 (EB 16 rul 50/70)

6.0 cm strat de legatura BAD22.4 (EB 22.4 leg 50/70)
20.0 cm strat superior de fundatie din piatra sparta
25.0 cm strat inferior de fundatie din balast

Solutia 2

20.0 cm beton de ciment BcR 4.0
30.0 cm strat inferior de fundatie din balast.
min.10.0 cm strat de forma din material granular.

Acostamentele vor fi consolidate prin aplicarea aceleasi

partea carosabila.

Evaluarea alternativelor tehnice

structuri rutiere ca pe

Varianta 1

Structura rutierd de tip
suplu-elastic
(imbracaminte asfaltica)

Varianta 2
Structura rutiera de tip
rigid  (imbracaminte
din beton)

Parametri Tehnici

Durata de exploatare 2 5
Raport utilizare/aliniament sau curba 5 4
da/nu

Raport utilizare/temperatura medie 3 5
ambiant bun/slab

Raport rezistenta la uzurd/trafic 3 5
mare/mic

Rezistenta la  actiunea agentilor i 5
petrolieri ce pot actiona accidental

Necesita adaptarea trafic la executie 4 4
nu/da

Durata micd/mare de la punerea in 5 2

opera pana la darea in circulatie

16
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Necesita executia si intretinerea atent3 5 2
a rosturilor transversale

Poate prelua cresteri de trafic prin 4 4
cresteri  de capacitate portant3

usor/greu

Executia poate fi etapizata 4 4
Confortul la rulare mare/mic 5

Executia facild pe sectoare cu elemente
geometrice - raze

Cresterea rugozitatii prin aplicarea 5 3
tratamentelor bituminoase se poate

face da/nu

Parametrii economici

Raport pret investitie initiala / trafic 5 3
satisfacut bun/slab

Cheltuieli de intretinere pe perioada de 3 5

analiza mici/mari

Parametri de mediu

Poluarea in executie da/nu 3 3
Poluarea in exploatare da/nu 3 3
Riscuri

Avantaj/dezavantaj culoare in 3 4

exploatarea nocturna

Necesitd  utilaje  specializate de 3 3

executie cu intretinere atentd

Varianta 1 - 70 de puncte
Varianta 2 — 69 de puncte

Pe baza analizei avantajelor si dezavantajelor celor 2 solutii se recomanda

adoptarea solutiei 1.

BENEFICIARUL POATE ALEGE ORICARE DINTRE SOLUTIILE PREZENTATE.
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6. Analiza Cost Beneficiu

6.1. Identificarea investitiei si definirea obiectivelor, inclusiv specificarea
perioadei de referintd Analiza cost — beneficiu reprezint instrumentul de evaluare a
avantajelor investitiilor din punctul de vedere al tuturor grupurilor de factori
interesati, pe baza valorilor monetare atribuite tuturor consecintelor pozitive si
negative ale investitiei, fiind un instrument analitic utilizat pentru estimarea
impactului socioeconomic al investitiei. Obiectivul acesteia este de a identifica si de a
cuantifica toate impacturile posibile ale investitiei, in vederea determinarii costurilor

si beneficiilor corespunzitoare.

Odatd ce a fost identificatd nevoia unei investitii sau o problem3 care necesit3
rezolvare prin realizarea unei investitii, obiectivele generale si specifice ale acesteia
vor fi definite astfel incat si existe coerenta cu obiectivele politicilor de investitii
nationale, sectoriale, regionale si/sau locale relevante, inclusiv m3sura in care
obiectivele specifice ale investitiei propuse vor contribui la atingerea rezultatelor
acestor politici. Investitia ,, MODERNIZARE SISTEM RUTIER STRADA ARGESULUI”
vizeaza realizarea unui sistem rutier dimensionat corespunzator cerintelor viitoare de
trafic. Obiectivul proiectului const3 in imbunatatirea sigurantei circulatiei si evitarea
intreruperii traficului pe durata ploilor torentiale respectiv cresterea calitatii vietii
locuitorilor din comuna Domnesti prin asigurarea infrastructurii de transport
corespunzatoare pentru facilitarea accesului la institutiile publice, sociale si
educationale, precum si facilitarea accesului la fluxul judetean, regional si national de
transport si marfuri a comunei beneficiare in urmitorii ani. Prin proiect se propune
asigurarea conditiilor de circulatie normal3 pe sectorul de drum mentionat.

Valoarea totald a investitiei este de 1.542.624,390 RON + 313.484,198 (TVA) =
1.833.896,507 RON. Pentru a avea o imagine de ansamblu asupra viabilitatii
proiectului de investitii este necesard previzionarea evolutiei intrdrilor si iesirilor
aferente acestuia pe termen mediu si lung. Previziunile referitoare la viitorul
proiectului trebuie sa fie ficute pentru o perioads apropiatd de durata vietii
economice a acestuia si destul de indelungat3 pentru a cuprinde impactul pe termen
mediu si lung. Perioada de referintd pe sector conform »Ghidului National pentru
Analiza Cost —Beneficiu”, este prezentat in tabelul urmstor:
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Sector Perioada de referinta (ani)
Energie 15-25
Apa si mediu 30
Cai ferate 30
Drumuri 25-30
Alte servicii 15

Astfel, avand in vedere natura proiectului, perioada de referinta folosita pentru
realizarea analizei cost beneficiu este de 25 ani.

- Rata de actualizare recomandat3 a fi folosit3 in cadrul analizei financiare este
de 5,0%.

- Rata sociald de actualizare recomandat3 a fi folosita in cadrul analizei

economice este de 5,5%.
6.2. Analiza optiunilor

Analiza optiunilor a fost efectuata sub prisma atingerii obiectivelor propuse de

proiect. Au fost analizate doua variante:

- Varianta zero (varianta far3 investitie) — nu se face nimic, se va mentine

situatia actualg;

- Varianta maxima (varianta cu investitie maxima) — se va realiza investitia in

totalitate,

Cele doua variante au fost studiate din punctul de vedere al fezabilitatii
financiare si din punctul de vedere al satisfacerii obiectivelor socio-economice a
proiectului. In cadrul analizei optiunilor a fost folosit analiza multicriterial pentru
identificarea variantei optime. Selectia alternativei optime a fost realizata masurand si
studiind impactul exercitat asupra obiectivelor, a implementarii variantelor. Pentru
masurarea impactului socio-economic a celor doua variante, fiecirei obiectiv a fost
atribuit o pondere reflectand importanta fiecaruia. Gradul de realizare a obiectivelor
in cele doua variante a fost efectuat prin acordarea unui punctaj. Punctajul
obiectivelor s-a facut folosind o scal3 de la 1 Ia 4. Impactul asupra obiectivelor este
calculat prin inmultirea punctajului (gradului de realizare a obiectivelor in cele doua
variante) cu ponderea relativd a obiectivelor. Tn tabelul urmstor sunt Tnsumate
rezultatele analizei privind impactul exercitat asupra obiectivelor speciale de cele doua

variante.
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%aliza Pondere | Varianta zero Varianta maxima
Lmulticriterialé punctaj impact punctaj impact
Reducerea timpului | 0,2 1 0,2 4 0,8
de deplasare
Scaderea costului cu | 0,1 1 0,1 4 0,4
transportul,
deplasarea
Imbunatatirea 0,3 1 0,3 4 1,2
conditiilor de trafic
Cresterea sigurantei | 0,4 1 0,4 4 1,6
circulatiei
Scor 1,00 4,00

Impactul trebuie interpretat conform urmatoarei clasificiri:

0 — impact zero;

1 - impact insuficient;

2 —impact moderat;

3 —impact relevant;

4 — impact foarte mare.

Se poate observa din tabelul de mai sus c3 varianta zero, adica fara inveétitie a
obtinut un scor de 1,00 care indici un impact insuficient, iar varianta cu investitie
maxima are impactul cea mai mare, obtindnd un scor de 4,00 ceea ce insemn3 un

impact foarte mare.

Concluzia analizei multicriteriale este extrem de evidentd, datorita punctajului
pe care investitia propusa I-a obtinut. Analiza multicriterial3 a relevat c3 investitia
propusd, ,MODERNIZARE SISTEM RUTIER STRADA ARGESULUI” are efectele indirecte
si multiplicatoare vor genera avantajele economice pentru grupul tinta. Luidnd in
considerare cele de mai sus, varianta selectat3 este varianta maxima.

6.3. Analiza financiard, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta
financiara: fluxul cumulat, valoarea actuals neta, rata internd de rentabilitate Si
raportul cost-beneficiu Analiza financiar3 pentru proiectul de investitii propus a fost
intocmita tindnd cont de recomandirile privind elaborarea Analizei cost beneficiu a
»Ghidului National pentru Analiza Cost —Beneficiu”. in cadrul analizei financiare se
realizeaza prezentarea costurilor si veniturilor previzionate, pentru o perioads de 25
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de ani. Pe baza acestora se calculeaza raportul cost beneficiu, indicatorii VANF /C si
RIRF/C, cu o rat de actualizare de 5,0%. Analiza financiari realizat3 pentru investitia
de fata este alc3tuit3 dintr-o serje de tabele care furnizeaz informatii cu privire Ia
detalierea datelor financiare ale investitiei de capital pe categorii de activitati, la
cheltuielile si veniturile aferente perioadei de exploatare, la sursele de finantare, la
analiza fluxului de numerar pentru sustenabilitatea financiar3 a proiectului.

Metoda utilizatd in realizarea Analizei Cost Beneficiu financiard este cea a3
»fluxului net de numerar actualizat”, fluxurile non monetare cum ar fii amortizarile si
provizioanele nefiind luate in considerare. in cadrul analizei a fost utilizatd metoda
incrementald, care compar3 scenariul cu proiect (varianta cu investitie maxima) cu
scenariul fara proiect (varianta fir3 investitie). Tn varianta fir3 investitie cheltuielile
vor ramane la fel, nefiind adusi nici 0 imbunatatire drumului si terasamentului
degradat existent. Ipotezele care au stat la baza elaboririi analizei financiare sunt

urmatoarele:

Valoarea investitiei este de 1.542.624,390 RON + 313.484,198 (TVA) = 1.833.896,507
RON;

Perioada de referinta 25 ani:
Rata de actualizare 5,0%.

Previziunile se bazeazi pe previziunile Comisiei Nationale de Prognoza,
Prognoza de priméavar3 pe termen lung 2008 - 2020.

| ] | 2023 jzoza | 2025 | 2026 | 2027 [ 2028

Proiectia 5 5 5 5 5 5
cresterii
PIB

Inflatia | ] | 2,5 | 2,5 |25 | 2,5 2,5 2,5
] ’ | 2032 | 2033 | 2034 | 2035 | 2036 | 2037
Proiectia 5 5 5 5 5 5
cresterii
PIB I
| Inflatia | [ [ 125 25 125 |25 2,5 2,5 j

Valoarea totald a investitiei este de 1.542.624,390 RON + 313.484,198 (TVA) =
1.833.896,507 RON. Investitia nu va genera venituri directe, deoarece nu se va
percepe o taxa pentru circulatia pe acesta strada. Dar trebuie sa tinem seama c3 in
zona adiacenta se afl3 pozitionata statia de tartare a apei ce alimenteazd comuna
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Domnesti cu apa potabil3. Accesul la acest obiectiv trebuie s3 fie unul facil pe toata
durata anului, la orice moment indifferent de conditiile climatice. Pe toats perioada
analizatd se va asigura din bugetul propriu cheltuielile necesare pentru mentinerea
drumuluiin stare bung de exploatare. Aceste sume alocate din buget vor fi considerare
venituri in analiza financiars.

Cheltuielile au fost grupate in urmatoarele grupe principale:

Denumirea lucrarii Frecventa de executie Valoare estimativa
Lucrari de deszapezire Anual 3.000 lei

Material antiderapant Anual 1.500 lei
Intretinere parte carosabil3 Anual 2.000 lei

Refacere marcaje La 2 ani 1.500 lei

Inlocuire semne de circulatie  La 5 ani 1.000 lei

Refacere covor asfaltic La 15 ani 60.000 lei

Aceste cheltuieli au fost previzionate pentru urmatorii 25 de ani, fiind
actualizate cu valoarea inflatiei.

Cheltuielile in primul an de exploatare sunt in valoare total3 de 10.300 lei, acestea
crescand in fiecare an cu valoarea inflatiei. La aceste cheltuieli se adauga cheltuielile
cu refacerea marcajelor, la doi ani, cheltuielile cu inlocuirea semnelor de circulatie, Ia
cinci ani, si cheltuielile cu refacerea covorului asfaltic la 15 ani. Veniturile previzionate
in primul an de exploatare, adics sumele alocate din buget pentru mentinerea
drumului intr-o stare buni de exploatare sunt in valoare de 6.306 lej. Fluxul de
numerar este pozitiv pe toata perioada previzionats. Fluxul de numerar identificat a
fost utilizat pentru calcularea indicatorilor de performanta financiars a proiectului,
adicd valoarea financiara net3 actualizat VNAF/C si rata de rentabilitate financiar a
investitiei RIRF/C. Aceste date sunt prezentate in tabelele anexate. Venitul Net
Actualizat financiar al investitiei (VNAF/C) este de -1.532.324,39 RON lei iar Rata
interna de rentabilitate financiar3 (RIRF/C) este de -41,48%.

6.4. Analiza economic3, inclusiv calcularea indicatorilor de performantd economics:
valoarea actuald net3, rata intern3 de rentabilitate si raportul cost-beneficiu Avand in
vedere prevederile HG Nr.28 din 2006, realizarea analizei economice este necesara
doar in cazul investitiilor publice majore. Valoarea proiectului,, MODERNIZARE SISTEM
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RUTIER STRADA ARGESULUI”, conform devizului general este de 1.542.624,390 RON +
313.484,198 (TVA) = 1.833.896,507 RON

acesta nefiind o investitie public3 majord. Totusi trebuie subliniat faptul c3 investitia
va aduce beneficii economice societatii, cum ar fi urm3toarele:

- Posibilitatea utilizirii lor pe tot cursul anului indiferent de starea vremii;
- Reducerea consumuluij de carburanti si lubrifianti Ia vehicule;
- Reducerea cheltuielilor de intretinere la autovehicule;

- Cresterea vitezei de circulatie;

- Reducerea volumului de praf care impanzeste atmosfera in anotimpurile cilduroase
prin circulatia autovehiculelor;

- Economia de timp, sciderea timpului de deplasare;
-Tmbun3tatirea conditiilor de trafic;
- Cresterea sigurantei circulatiei.

Pe langa beneficiile de mai sus in continuare sunt enumerate succint beneficiile
socio-economice directe si indirecte identificate pentru acest tip de proiect, incat s3
se defineasca cat mai complet impactul socio-economic al proiectului:

- Ameliorarea infrastructurii de acces: Reducerea costurilor de intretinere a
infrastructurii — direct; Reducerea uzurii autovehiculelor si reducerea timpilor re
parcurs pentru persoane — direct; Reducerea costurilor determinate de accidente
rutiere — indirect; Reducerea costurilor legate de mediul inconjuradtor - direct;
Reducerea timpilor de parcurs a autovehiculelor — direct.

- Cresterea nivelului de trai al populatiei rezidente in localitatile invecinate unde
se va implementa proiectul: Asigurarea accesului la serviciile publice — alimentare cu
apa, salvare, pompieri, politie, etc. in perioada anotimpului rece — indirect; Crearea de
locurilor de munc3 temporare pe perioada de implementare a proiectului — direct .

- Alte beneficii socio-economice non-monetare: Cresterea valorii terenurilor Si
a imobilelor prin cresterea atractivitatii localitatilor invecinate locatiei proiectului;
Atragerea altor investitii in zona.
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7. Analiza de senzitivitate

Obiectivul analizei de risc §i de senzitivitate este de a evalua performanta
indicatorilor de profitabilitate a proiectului. in acest sens analiza de senzitivitate
urmareste identificarea variabilele critice si impactul lor potential asupra modificsrii
indicatorii de profitabilitate. In cadrul analizei de senzitivitate sa efectuat stabilires
variabilelor critice ale proiectului. Acest lucru a fost realizats prin modificarea
procentuala de +/- 1% a unui set de variabile ale proiectului si apoi calcularea valorii
indicatorilor de profitabilitate. Orice variabild a proiectului pentru care variatia cu 1%
produce o modificare cu mai mult de 5% in valoarea de bazj a VNAF/C sau fiind
considerata o variabil3 critici. Nu a fost identificat nici o variabil3 critica, adica nici o
variabila a proiectului modificat3 cu + /- 1% nu produce o modificare mai mare de 5%
in valoarea de baz3 a VNAF/C.

8. Analiza de risc

1. Identificarea riscurilor. Identificarea riscurilor se va realiza in cadrul
sedintelor de progres de citre membrii echipei de implementare. Identificarea
riscurilor include riscuri care pot aparea pe parcursul intregului proiect: financiare,
tehnice, organizationale, cu privire la resursele umane implicate, precum si riscuri
externe (politice, de mediu, legislative).

2. Evaluarea probabilititii de aparitie a riscului. Riscurile identificate sunt
Caracterizate in functie de probabilitatea lor de aparitie si impactul acestora asupra

proiectului.

3. Identificarea masurilor de reducere sau evitare a riscurilor Chiar dac3 in
cadrul analizei de senzitivitate nu au fost identificate variabile critice, proiectul poate
prezenta unele riscuri care pot afecta durabilitates si fezabilitatea proiectului din
punct de vedere tehnic, financiar si economic, externe.

] Risc Probabilitate de aparitie | Masuri ]
' Riscuri tehnice:
Potentiale  modificdri  ale | Scizut Asistentd  tehnicd  din partea
solutiei tehnice proiectantului pe perioada executiei
proiectului.
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Acoperirea cheltuielilor cu noua
solutie tehnici cu sumele cuprinse la
cheltuielile diverse si neprevizute.

Intarziere a lucrarilor datorits | Scazut
alocarilor  defectuoase de
resurse din partea
executantului

Prevederea in caietul de sarcini a
unor cerinte care si asigure
performanta tehnica si financiara a
firmei  contractante. (Personal
suficient, lucrdri similare realizate,
etc.)

Riscuri financiare si
economice:

Capacitatea insuficientd de | Scizut
finantare si cofinantare la timp
a investitiei.

Societatea dispune de resurse
financiare pentru finantarea
proiectului.

Sau se acorda avans pentru executia
lucrarilor.

Cresterea inflatiei Mediu

L

Realizarea devizului la preturile
existente pe piaté.

Riscuri externe: )

Conditile  de  clim3 si | Mediu
temperatura si nefavorabile
efectuarii unor categorii de

lucrari

Planificare judicioasd a lucrarilor.
Alegerea unor solutii de executie
care sa tind cont cu prioritate de

conditiile climatice N

9. Capacitati fizice

Drum

Lungime drum supus lucrarilor: 0,559 km
Numar benzi de circulatie: 2 banda

Latime carosabil: 5,00 m

Acostamente consolidate: 2 x 0,50 m

Trotuare - nu este cazul
Latime platforma: 5.00 m

Sistem rutier adoptat:

4.0 cm strat de uzura BA16 (EB 16 rul 50/70),

6.0 cm strat de legatura BAD22.4 (EB 22.4 leg 50/70),
20.0 cm strat superior de fundatie din piatra sparta,

25.0 cm strat inferior de fundatie din balast.
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Avize si acorduri de principiu:

1. Certificatul de urbanism:;

2. Acordul de mediu;

3. Alte avize si acorduri de principiu specifice tipului de interventie si a detinatorilor de
utilitati publice.
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ANTEMASURATOARE
MODERNIZARE SISTEM RUTIER STRADA ARGESULUI

Parte carosabila + acostamente

Sapatura teren foarte tare

Nivelare compactare pat

Strat de piatra sparti 20 ¢cm

Strat de balast 25 ¢cm

Amorsare emulsie cationica 0,9 kg/mp
Strat de binder BAD 22.5

Amorsare emulsie cationica 0.6 kg/mp
Strat de uzurd BA16

Indicatoare rutiere

Marcaje rutiere

v,

Tntocmit,
Ing. C. I\Qel\iiy

191741 mc
3486,20 mp
697.24 mc
871,55 me
3486.20 mp
502,01 tone
3486,20 mp
3486,20 mp
6 buc.
50,00 mp
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