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MEMORIU TEHNIC

1. Informatii generale privind obiectivul de Investitii,

1.1. Denumirea obiectivului de investitii.

1.2. Ordonator principal de credite/investitor.

1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar).

1.4. Beneficiarul investitiei.

1.5. Elaboratorul documentatiei de avizare a lucririlor de interventie.

2. Situatia existenta si necesitatea realizarii lucrarilor de Interventii.

2.1. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri
institutionale si financiare.

2.2. Analiza situatiei existente si identificarea necesitatilor si a deficientelor.

2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice.

3. Descrierea constructiei existente.

3.1. Particularitati ale amplasamentului:

a)descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului,
dimensiuni in plan);

b)relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cdi de acces posibile;

c)datele seismice si climatice;

d)studii de teren:

(i)studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii conform reglementirilor
tehnice in vigoare;

(i)studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de stabilitate ale
terenului, hidrologice, hidrogeotehnice, dupa caz;

e)situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente;

f)analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbari climatice ce pot afecta investitia;

g)informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinat; existenta conditionarilor
specifice in cazul existentei unor zone protejate.

3.2. Regimul juridic:

a)natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept de
preemptiune;

b)destinatia constructiei existente;



c)includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice, arii
naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in zone construite
protejate, dupa caz;

d)informatii/ obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa caz.

3.3. Caracteristici tehnice si parametri specifici:

a)categoria i clasa de important3;

b)cod in Lista monumentelor istorice, dupa caz;

c)an/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie;

d)suprafata construita;

3.4. Analiza starii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice si/sau ale auditului
energetic, precum si ale studiului arhitecturalo-istoric in cazul imobilelor care beneficiaza
de regimul de protectie de monument istoric si al imobilelor aflate in zonele de protectie
ale monumentelor istorice sau in zone construite protejate. Se vor evidentia degradarile,
precum si cauzele principale ale acestora, de exemplu: degradari produse de cutremure,
actiuni climatice, tehnologice, tasiri diferentiate, cele rezultate din lipsa de intretinere a
constructiei, conceptia structurali initiala gresita sau alte cauze identificate prin expertiza
tehnica.

3.5. Starea tehnica, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din punctul de vedere
al asigurarii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii.

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupa caz.

4. Concluziile expertizei tehnice §i, dupa caz, ale auditului energetic, concluziile
studiilor de diagnosticare?):

a)clasa de risc seismic;

b)prezentarea a minimum doui solutii de interventie;

c)solutiile tehnice si masurile propuse de catre expertul tehnic si, dupa caz, auditorul
energetic spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucririlor de interventii;
d)recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionarii conform cerintelor si

conform exigentelor de calitate.

5. ldentificarea scenariilor/optiunilor tehnico-economice (minimum doud) si analiza

detaliata a acestora.

5.1. Solutia tehnica, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functional-
arhitectural si economic, cuprinzéind:

a) descrierea principalelor lucriri de interventie pentru:

b) descrierea, dupi caz, si a altor categorii de lucrari incluse in solutia tehnica de

interventie  propusa, respectiv. hidroizolatii, termoizolatii, repararea/inlocuirea
2



instalatiilor/echipamentelor aferente constructiei, demontari/montari, debransari/bransari,
finisaje la interior/exterior, dupa caz, imbunatatirea terenului de fundare, precum si lucrari
strict necesare pentru asigurarea functionalitatii constructiei reabilitate;

¢) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbari climatice ce pot afecta investitia;

d) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta conditionarilor
specifice in cazul existentei unor zone protejate;

e) caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizarii
lucrarilor de interventie.

35.2. Necesarul de utilitati rezultate, inclusiv estimari privind depasirea consumurilor initiale
de utilitati si modul de asigurare a consumurilor suplimentare.

5.3. Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele prevazute in graficul
orientativ de realizare a investitiei, detaliat pe etape principale.

3.4. Costurile estimative ale investitiei:

- costurile estimate pentru realizarea investitiei;

5.5. Sustenabilitatea realizarii investitiei:

a) impactul social si cultural;

b) estimari privind forta de munci ocupata prin realizarea investitiei: in faza de realizare,

in faza de operare;
c) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a siturilor

protejate, dupa caz.

6. Scenariul/Optiunea tehnico-economic(d) optim(a), recomandat(a).

6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din punct de vedere tehnic, economic,
financiar, al sustenabilitatii si riscurilor.

6.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e), recomandat(e).

6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei:

a)indicatori maximali, respectiv valoarea total3 a obiectivului de investitii, exprimata in iei,
cu TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul
general;

b)indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/capacitati
fizice care sa indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupa caz, calitativi, in
conformitate cu standardele, normativele si reglementarile tehnice in vigoare;

c)indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie
de specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii;

d)durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.



6.4. Prezentarea modului in care se asigurd conformarea cu reglementarile specifice
functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor fundamentale
aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice.

6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei
financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de
stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe

nerambursabile, alte surse legal constituite.

7. Urbanism, acorduri si avize conforme.

7.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire.

7.2. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara.

7.3. Extras de carte funciard, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de lege.

7.4. Avize privind asigurarea utilitatilor, in cazul suplimentarii capacitatii existente.

7.5. Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului, masuri de
diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor
acordului de mediu, de principiu, in documentatia tehnico-economica.

7.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, care pot conditiona solutiile tehnice,
precum:

a)studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienta ridicata pentru
cresterea performantei energetice;

b)studiu de trafic si studiu de circulatie, dupa caz;

c)raport de diagnostic arheologic. in cazul interventiilor in situri arheologice;

d)studiu istoric, in cazul monumentelor istorice;

e)studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei,



MEMORIU TEHNIC

. Informatii generale privind obiectivut de Investigi.
1.1. Denumirea obiectivului de investitii.

MODERNIZARE SISTEM RUTIER STRAZI, COMUNA DOMNESTI, JUDETUL ILFOV

Faza de proiectare: DOCUMENTATIE DE AVIZARE LUCRARI DE INTERVENTIE - D.A.L.I.
1.2. Ordonator principal de credite/investitor.

Comuna DOMNESTI, Judetul ILFOV
1.3. Ordonator de credite (secundar/ tertiar).

Comuna DOMNESTI, Judetul ILFOV
1.4. Beneficiarul investitiei.

Comuna DOMNESTI, Judetul ILFOV
1.5. Elaboratorul documentatiei de avizare a lucrdrilor de interventie.

S.C. GLOBAL ENGINEERING CONSULTING S.R.L.

2.1. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri
institutionale si financiare.

Starea infrastructurii de transport si a infrastructurii de bazi la nivelul judetului ILFOV
si implicit cea din comuna DOMNESTI este similari cu starea infrastructurii nationale. Fara a
fi printre cele mai slab dezvoltate judete la nivel national din punct de vedere al
infrastructurii, dar cu un procent insemnat din totalul drumurilor aflate in realitate intr-o
stare avansata de uzura, judetul ILFOV trebuie sa isi canalizeze o parte din investitii pentru
asigurarea primului element de vizibilitate, infrastructura.

Strategia de Dezvoltare a comunei DOMNEST] cuprinde drept obiective prioritare
modernizarea drumurilor de interes local si sustine dezvoltarea transportului, pentru a
asigura o infrastructurd de transport echilibrata, la standarde europene.

In felul acesta va creste accesibilitatea, vor spori oportunitatile de afaceri si se vor
imbunatati calitatea, eficienta si viteza serviciilor de transport, va creste volumul traficului
de marfa si pasageri in conditii de protectie a mediului.

2.2. Analiza situatiei existente si identificarea necesitatilor si a deficientelor.
Strazile ce fac obiectul documentatiei se afla in intravilanul Comunei DOMNESTI,

Judetul ILFOV.

NR. LUNGIME
CRT. STRADA (m)
1 Str. Romancierilor 464.00
2 Str. Spicului 466.00




3 Str. Calugareni 493.00
4 Intr. Campul cu flori 240.00
5 Str. Stelelor 670.00
6 Str. Olimpicilor 260.00
7 Intr. Apusului 530.00
TOTAL 3,123.00

1. STR. ROMANCIERILOR
Strada ROMANCIERILOR se afla in intravilanul Comunei DOMNESTI, Judetul ILFOV, este

cuprinsa intre Strada BABOI si limita administrativa a comunei si ocupa terenuri ce fac parte

din domeniul public.

Strada ROMANCIERILOR in lungime L = 464,00m ce face obiectul documentatiei, este
realizata la nivelul terenului, sistemul rutier existent este alcatuit la suprafata din
materiale granulare in amestec cu pamant (in grosime de 20cm - vezi sondaj nr. 1 - studiu
geotehnic) peste argila prafoasa cafenie plastic vartoasa. Strada nu prezinta santuri pentru
preluarea si evacuarea apelor pluviale iar acostamentele sunt inierbate.

La momentul elaborarii documentatiei Strada ROMANCIERILOR era intr-o stare tehnica
necorespunzatoare, ingreunand desfasurarea traficului rutier in conditii de siguranta si
confort.

Situatia existenta referitoare la tipul de imbracaminte - conform sondaj nr. 1 din

studiul geotehnic - este prezentat in tabelul de mai jos:

STRUCTURA EXISTENTA - SONDAJ NR. 1 ADANCIMEA | GROSIMEA
material granular in amestec cu pamant. 0% - o* | e
argila prafoasa cafenie, plastic vartoasa. 0% - 075 o
for;n_at,iuni coezive argile cafenii-galbui cu compresabilitate 075 - 170 0%
medie




FOTO - STR. ROMANCIERILOR

2. STR. SPICULUI
Strada SPICULUI se afla in intravilanul Comunei DOMNESTI, Judetul ILFOV, este

cuprinsa intre Strada TOAMNEI si limita administrativa a comunei si ocupa terenuri ce fac

parte din domeniul public.

Strada SPICULUI in lungime L = 466,00m, este realizata la nivelul terenului, sistemul
rutier existent este alcatuit la suprafatd din material granular in amestec cu pamant (in
grosime de 17cm - vezi sondaj nr. 2 - studiu geotehnic) peste argila prafoasa cafenie plastic
vartoasa. Strada nu prezinta santuri pentru preluarea si evacuarea apelor pluviale iar

acostamentele sunt inierbate.
La momentul elaborarii documentatiei Strada SPICULUI era intr-o stare tehnica

necorespunzatoare, ingreunand desfasurarea traficului rutier in conditii de siguranta si

confort.




Situatia existenta referitoare la tipul de imbracaminte - conform sondaj nr. 2 din
studiul geotehnic - este prezentat in tabelul de mai jos:

WRUCTURA EXISTENTA - SONDAJ NR. 2 ADANCIMEA GROSIMEA—’
material granular in amestec cu pamant. 0% - 0" p'
argila prafoasa cafenie, plastic vartoasa. 0" - 0% 0%
forrdnatlum coezive argile cafenii-galbui cu compresabilitate 0% - 120 0%
medie

FOTO - STR. SPICULUI

oy ot

3. STR. CALUGARENI

Strada CALUGARENI se afla in intravilanul Comunei DOMNESTI, Judetul ILFOV, este
cuprinsa intre Strada TOAMNEI si limita administrativa a comunei si ocupa terenuri ce fac
parte din domeniul pub[ic

Strada CALUGARENI in lungime L = 493,00m ce face obiectul documentatiei, este
realizata la nivelul terenului, sistemul rutier existent este alcatuit la suprafata din material

granular (cu dimensiuni variabile 0-72 mm) in amestec cu pamant (in grosime de 18cm - vezi
8



sondaj nr. 3 - studiu geotehnic) peste argila prafoasa cafenie plastic vartoasa. Strada nu
prezinta santuri pentru preluarea si evacuarea apelor pluviale iar acostamentele sunt

inierbate.
La momentul elaborarii documentatiei Strada CALUGARENI era intr-o stare tehnica
necorespunzatoare, ingreunand desfasurarea traficului rutier in conditii de siguranta si

confort.
Situatia existenta referitoare la tipul de imbracaminte - conform foraj nr. 3 din studiul

geotehnic - este prezentat in tabelul de mai jos:

STRUCTURA EXISTENTA - SONDAJ NR. 3 ADANCIMEA | GROSIMEA
material granular (cu dimensiuni variabile 0-72 mm) in amestec 0% - o8 018

Cu pamant

argila prafoasa cafenie, plastic vartoasa. gt g 0>
formatiuni coezive argile cafenii-galbui cu compresabilitate 07 - 1% 087
medie

FOTO - STR. CALUGARENI

4. INTR. CAMPUL CU FLORI
INTR. CAMPUL CU FLORI se afla in intravilanul Comunei DOMNESTI, Judetul ILFOV, este
pozitionata adiacent stanga fata de Strada TOAMNEI si ocupa terenuri ce fac parte din

domeniul public.

¢




INTR. CAMPUL CU FLORI in lungime L = 240,00m ce face obiectul documentatiei, este
realizata la nivelul terenului, sistemul rutier existent este alcatuit la suprafatd din balast
infestat cu pamant (in grosime de 20cm - vezi sondaj nr. 4 - studiu geotehnic) peste argila
prafoasa cafenie. Strada nu prezinta santuri pentru preluarea si evacuarea apelor pluviale
iar acostamentele sunt inierbate.

La momentul elaborarii documentatiei INTR. CAMPUL CU FLORI era intr-o stare tehnica
necorespunzatoare, ingreunand desfasurarea traficului rutier in conditii de siguranta si
confort.

Situatia existenta referitoare la tipul de imbracaminte - conform sondaj nr. 4 din

studiul geotehnic - este prezentat in tabelul de mai jos:

STRUCTURA EXISTENTA - SONDAJ NR. 4 ADANCIMEA | GROSIMEA
balast infestat cu pamant. Q% . g0 o
| argila prifoasa cafenie. 0% - g% 07°

FOTO - INTR. CAMPUL CU FLORI

5. STR. STELELOR
STR. STELELOR se afla in intravilanul Comunei DOMNESTI, Judetul ILFOV, este

pozitionata pe partea dreapta a Str.DRUMUL TARGULUI si ocupa terenuri ce fac parte din

domeniul public.

10




STR. STELELOR in lungime L = 670,00m ce face obiectul documentatiei, este realizata
la nivelul terenului, sistemul rutier existent este din material granular (balast) in amestec
Cu pamant (in grosime de 25cm - vezi sondaj nr. 5 - studiu geotehnic) peste argila prafoasa

cafenie. Strada nu prezinta santuri pentru preluarea si evacuarea apelor pluviale iar

acostamentele sunt inierbate.
La momentul elaborarii documentatiei STR. STELELOR era intr-o stare tehnica

necorespunzatoare, ingreunand desfasurarea traficului rutier in conditii de siguranta si

confort.
Situatia existenta referitoare la tipul de imbracaminte - conform sondaj nr. 5 din

studiul geotehnic - este prezentat in tabelul de mai jos:

STRUCTURA EXISTENTA - SONDAJ NR. 5 ADANCIMEA | GROSIMEA
material granular (balast) in amestec cu pamant oM. g o
argila prafoasa cafenie. 0% - 110 oo

FOTO - STR. STELELOR

il

6. STR. OLIMPICILOR
STR. OLIMPICILOR se afla in intravilanul Comunei DOMNESTI, Judetul ILFOV, este

pozitionata intre Str.STELELOR si Str. AZURULUI si ocupa terenuri ce fac parte din domeniul

public,




STR. OLIMPICILOR in lungime L = 260,00m ce face obiectul documentatiei, este
realizata la nivelul terenului, sistemul rutier existent este din material granular in amestec
Cu pamant (in grosime de 15cm - vezi sondaj nr. 6 - studiu geotehnic) peste argila prafoasa
cafenie. Strada nu prezinta santuri pentru preluarea si evacuarea apelor pluviale iar
acostamentele sunt inierbate.

La momentul elaborarii documentatiei STR. OLIMPICILOR era intr-o stare tehnica
necorespunzatoare, ingreunand desfasurarea traficului rutier in conditii de siguranta si
confort.

Situatia existenta referitoare la tipul de imbracaminte - conform sondaj nr. 6 din

studiul geotehnic - este prezentat in tabelul de mai jos:

[ STRUCTURA EXISTENTA - SONFAJ NR. 6 ADANCIMEA | GROSIMEA
material granular in amestec cu pamant 0% - 0" p*
argila prafoasa cafenie. g3 41 o=

FOTO - STR. OLIMPICILOR

]

7. INTR. APUSULUI
INTR. APUSULUI se afla in intravilanul Comunei DOMNESTI, Judetul ILFOV, este

pozitionata pe partea dreapta fata de drumul comunal DC1 25 (Soseaua CURTEA DOMNEASCA)

si ocupa terenuri ce fac parte din domeniul public.
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INTR. APUSULUI in lungime L = 530,00m ce face obiectul documentatiei, este realizata
la nivelul terenului, sistemul rutier existent este din material granular in amestec cu
pamant (in grosime de 18cm - vezi sondaj nr. 7 - studiu geotehnic) peste argila prafoasa
cafenie plastic vartoasa. Strada nu prezinta santuri pentru preluarea si evacuarea apelor
pluviale iar acostamentele sunt inierbate.

La momentul elaborarii documentatiei INTR. APUSULUI era intr-o stare tehnica
necorespunzatoare, ingreunand desfasurarea traficului rutier in conditii de siguranta si
confort.

Situatia existenta referitoare la tipul de imbracaminte - conform sondaj nr. 7 din

studiul geotehnic - este prezentat in tabelul de mai jos:

STRUCTURA EXISTENTA - SONDAJ NR. 7 ADANCIMEA | GROSIMEA
material granular in amestec cu pamant. 0% - o' g
argila prafoasa cafenie. g8 10 0%
forg]_ai_;iuni coezive argile cafenii-galbui cu compresabilitate 110 _ 140 0%
medie

FOTO - INTR. APUSULUI

2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice.
Prin modernizarea strazilor ce fac obiectul documentatiei se asigura un acces mai usor
al locuitorilor din zona catre drumurile de categorie suprerioara ce tranziteaza comuna.
Avand in vedere ca strazile se invecineaza cu proprietati particulare, modernizarea
acestora creeaza premizele atat pentru dezvoltare imobliara (zonele deservite de aceste
strazi se gasesc in intravilanul comunei DOMNESTI) cat si pentru realizarea de facilitati

(depozite, fabrici de prelucrare, etc) care sa sprijine activitatile economice din zona.

3.1, Particularitati ale amplasamentului:
a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului,

dimensiuni in plan);




Comuna DOMNESTI este situata sudul Romaniei, la vest de Municipiul BUCURESTI, in
partea de sud - vest a judetului ILFOV, pe malurile raurilor Ciorogarla si Sabar, si pe malul
stang al Argesului.

Comuna are in componenta doua sate: DOMNESTI - resedinta comunei si TEGHES si are
o populatie de 8682 locuitori.

Centrul comunei are urmatoarele coordonate: 44°24'1.5"N - 25°54'55.1"E.

Suprafata totala a comunei DOMNESTI este de aprox. 3741,67 ha, din care 2634,88 ha
intravilan si 1106,79 ha extravilan.

Strazile ce fac obiectul documentatiei se afla in intravilanul Comunei DOMNESTI,
Judetul ILFOV si ocupa terenuri ce fac parte din domeniul public.

b) relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile;

Comuna DOMNESTI este strabatutd de drumul judetean DJ602, care duce spre est in
Bucuresti (zona Prelungirea Ghencea) si spre nord-est catre Ciorogarla si mai departe in
judetul Giurgiu la Joita si Sabareni, revenind apoi in Ilfov la Chitila (unde se intersecteaza
cu DN7) si la Buftea (unde se termina in DN1A). Drumul judetean DJ602 se intersecteazi la
limita dintre comuna si municipiul Bucuresti cu soseaua de centurd a Bucurestiului. La
DOMNESTI, acest drum se intersecteazi cu drumul judetean DJ401A, care duce spre nord-
vest la Bolintin - Vale (judetul Giurgiu) si spre sud-est la Clinceni, Bragadiru (unde se
intersecteaza cu DN6), Magurele, Jilava (unde se intersecteaza cu DN5) si Vidra. Prin
comuna trece calea feratd Bucuresti - Videle, pe care este deservita de halta Domnestii de
Sus.

Aceasta pozitionare ofera locuitorilor din zona posibilitatea unei deplasari sigura si
rapida atat spre centrele urbane: Bucuresti, Giurgiu, Videle, Magurele cit si spre autostrada
Bucuresti - Pitesti.

Strazile ce fac obiectul DOCUMENTATIEI DE AVIZARE LUCRARI DE INTERVENTIE se
gasesc pe raza Comunei DOMNESTI, Judetul ILFOV, se invecineaza cu proprietati particulare,
traseul acesteia desfasurandu-se in intravilanul comunei. Aceasta strazi asigura un acces mai
usor al locuitorilor din zona catre drumurile de categorie superioara ce tranziteaza
localitatea.

Aceste strazi sunt de categoria a IV-a, se incadreazi in clasa de trafic redus, iar
categoria de importanta este “C” constructii de importanta normala, conform HGR 261/94.
c) datele seismice si climatice;

Din punct de vedere seismic, conform normativului P100-1/2014, valoarea de varf a
acceleratiei terenului pentru proiectare ag = 0.30g, pentru cutremure avand intervalul

mediu de recurenta IMR = 100 ani, iar valoarea perioadei de control (colt) a spectrului de

raspuns este Tc=1,6s.
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Din punct de vedere al macrozonarii seismice, perimetrul se incadreaza in gradul
81, corespunzator gradului VIl pe scara MSK si cu o perioada de revenire de minimum 50 ani,
conform STAS 11100/1-93;
Adancimea maxima de inghet a zonei este de 80cm - 90cm, conform STAS 6054-85.
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Din punct de vedere climatic, perimetrul studiat are urmatoarele caracteristici:
e temperatura medie multianuala a aerului: > 11°C;
* prima zi cu inghet: 01.XI - 11.XI;
= ultima zi de inghet:: 21.11I - 01.1V.
¢ umezeala relativa (% ) :
* januarie: >88%;
= aprilie 64 - 68;
= julie 56 - 64;
= octombrie 76 - 80.



e frecventa medie a umezelii relative r o 80% la ora 14:00:
= jarna: >50;
* primavara: 10 - 15;
= vara: 5-10;
= toamna: 20 - 30;
e nebulozitatea:
= numar mediu anual zile senine: 120 - 130;
* numar mediu anual zile acoperite: 120 - 140.
= numar mediu anual zile cu cantitate precipitatii p o 0,1mm: 90 - 100.
= precipitatii atmosferice:
* numar mediu anual zile acoperite:120 - 140.media cantitatilor anuale:
500 - 600mm;
* numar anual zile cu ninsoare: 15 - 20;
= numar anual zile cu strat de zapada: 40 - 60;

e vant: frecvente (%) si viteze medii anuale(m/s), pe directii:

= SV 16% 2m/s;
= SE 10% 1m/s;
= NE 15%  3ml/s.

Teritoriul judetului ILFOV apartine in intregime sectorului cu climi continentali. Din
acest motiv, teritoriul se integreazd in specificul climei de tip continental ce se
caracterizeaza prin ierni reci si veri calduroase.

d) studii de teren:
(i)studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii conform reglementadrilor

tehnice in vigoare;
Beneficiarul a pus la dispozitia Proiectantului un STUDIU GEOTEHNIC elaborat de

firma de specialitate - S.C. ABG BUSSINES TOOLS S.R.L. - realizarea acestuia avand ca scop
fundamentarea din punct de vedere geotehnic a conditiilor de proiectare.
Realizarea acestuia a vizat acoperirea strazilor ce fac obiectul documentatiei cu
lucrari specifice de teren si laborator pentru;
« identificarea stratificatiei terenului;
 determinarea grosimii si alcatuirii sistemului rutier existent;
= determinarea naturii terenului din patul drumului:
= determinarea caracteristicilor fizico-mecanice ale terenului din patul
drumului.
Informatiile pe care studiul geotehnic realizat le-a furnizat au constituit baza de

lucru pentru personalul tehnic implicat in procesul de proiectare si dimensionare a

structurilor rutiere.



(ii)studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de stabilitate ale

terenului, hidrologice, hidrogeotehnice, dupd caz;
In vederea intocmirii acestei DOCUMENTATII DE AVIZARE LUCRARI DE INTERVENTII a

fost primita de la BENEFICIAR tema de proiectare insotita de un plan de cadastral cu

amplasarea obiectivului.

Beneficiarul a pus la dispozitia Proiectantului RIDICARILE TOPOGRAFICE realizate de
o firma specializata. Aceste ridicari topografice necesare elaborarii proiectului au fost
realizate in coordonate Stereo 70 si au stat la baza intocmirii STUDIULUI TOPOGRAFIC de
catre firma specializata.

Din punct de vedere hidrografic, zona investigata apartine atat raului Arges, dar si
unor rauri/parauri locale - Ciorogarla si Sabar.

Din punct de vedere geologic, zona amplasamentului face parte din unitatea de
Vorland denumita platforma Moesica. Pleistocenul superior este reprezentat prin aluviuni si

depozite leossoide. Aluviunile terasei inalte sunt acoperite de depozite leossoide constituite

din argile prafoase nisipoase.
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Harta geologica

e) situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente;

In amplasamentul strazilor ce fac obiectul documentatiei nu se gasesc retele de
utilitati care sa fie afectate de lucrarile de modernizare a drumurilor.
f) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbari climatice ce pot afecta investitia;

NU ESTE CAZUL
g) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturi sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinatd; existenta conditiondrilor

specifice in cazul existentei unor zone protejate.



NU ESTE CAZUL
3.2. Regimul juridic:

a) natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept de
preemptiune;

Strazile ce face obiectul documentatiei se afla in intravilanul Comunei DOMNESTI,
Judetul ILFOV, ocupand terenuri ce fac parte din domeniul public, in conformitate cu
inventarul domeniului public al Comunei DOMNEST].

b) destinatia constructiei existente;

Strazile ce fac obiectul documentatiei asigura in momentul de fata atat accesul
proprietarilor la gospodarii cat si la suprafetele de teren folosite pentru diverse scopuri.

c) includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice, arii
naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in zone construite
protejate, dupa caz;

NU ESTE CAZUL
d)informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa caz.

NU ESTE CAZUL
3.3. Caracteristici tehnice si parametri specifici:

a) categoria si clasa de importanta;

Strazile ce fac obiectul documentatiei este de categoria a IV-a, se incadreaza in
clasa de trafic redus, iar categoria de importanta este “C” constructii de importanta
normala, conform HGR 261/94.

b) cod in Lista monumentelor istorice, dupa caz;

NU ESTE CAZUL
€) an/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie;

Investitia este programat sa se desfasoare pe o perioada de 6 luni, incepand de la

momentul semnarii contractului de executie lucrari (vezi grafic de esalonare a investitiei)

d) suprafata construit3;

Lungime Sug;?::ta |
Nr.crt. Strada t(;rt:)la careiabila
(mp)

1 ROMANCIERILOR 464.00 | 1,584.00
g STR. SPICULUI 466.00 | 1,402.00
3 STR. CALUGARENI 493.00 | 1,994.00

4 | INTR. CAMPUL CU FLORI | 240.00 | 731.00

5 STR. STELELOR 670.00 | 2,689.00

6 STR. OLIMPICILOR | 260.00 | 800.00

7 ~ INTR. APUSULUI 530.00 | 1,607.00
TOTAL  [3,123.00 | 10,807.00




3.4. Analiza starii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice.
In urma investigatiilor geotehnice si a expertizarii tehnice, s-a constatat ca aceste
strazi nu raspund cerintelor de ordin tehnic si al sigurantei in exploatare.
3.5. Starea tehnica, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din punctul de vedere
al asigurarii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii.
La momentul elaborarii documentatiei strazile erau intr-o stare tehnica
necorespunzatoare, ingreunand desfasurarea traficului rutier in conditii de siguranta si

confort.
Strazile nu prezinta santuri pentru preluarea si evacuarea apelor pluviale iar

acostamentele sunt inierbate.
3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupa caz.
NU ESTE CAZUL

a) clasa de risc seismic;

Din punct de vedere seismic, conform normativului P100-1/2014, valoarea de varf a
acceleratiei terenului pentru proiectare ag = 0.30g, pentru cutremure avand intervalul
mediu de recurenta IMR = 100 ani, iar valoarea perioadei de control (colt) a spectrului de
raspuns este Tc = 1.60 s;

Din punct de vedere al macrozonarii seismice, perimetrul se incadreaza in gradul 8,
corespunzator gradului VIl pe scara MSK si cu o perioada de revenire de minimum 50 ani,
conform STAS - 11100/1 - 93.

b) prezentarea a minimum doua solutii de interventie;

Cele doua optiuni de interventie au fost analizate plecand de la geometria traseului
care trebuie sa fie adaptata configuratiei existente si limitarilor impuse de regimul de
proprietate.

OPTIUNEA NR. | presupune MENTINEREA elementelor geometrice in plan si spatiu a
ale drumului, lucru care conduce la:

e Adoptarea unor solutii prin care se evita pe cat posibil exproprierile si
eventualele lucrari de mutare si protejare a utilitatilor din zona drumului :

e Evitarea lucrarilor de repozitionare a elementelor de scurgere a apelor
(santuri/rigole, podete transversale drumului, etc);

e Realizarea unui sistem rutier flexibil ce cuprinde straturi de fundatie din
materiale granulare peste care se astern straturile din mixturi asfaltice.

OPTIUNEA Il presupune MODIFICAREA traseelor prin reconfigurarea in plan si spatiu a

elementelor geometrice ale strazilor, lucru care conduce la:



¢ Repozitionarea elementelor de asigurarea scurgerii apelor in raport cu noul ax
proiectat al drumului;
¢ Relocarea stalpilor de electricitate afectati de modificarile aduse traseului :
e Necesitatea exproprierii suprafetelor de teren afectate de modificarile aduse
traseului;
¢ Realizarea unui sistem rutier rigid ce cuprinde straturi de fundatie din materiale
granulare peste care se asterne stratul din beton rutier.
c) solutiile tehnice si masurile propuse de catre expertul tehnic si, dupa caz, auditorul
energetic spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii;

Ca solutie de modernizare pentru toate strazile, dupa ce se va indeparta pe o
adancime de aprox 55cm materialul granular existent colmatat cu pamant si infestat, se
recomanda:

OPTIUNEA I: realizarea unei structuri rutiere noi alcatuita dintr-un strat de forma din
material granular de10 cm, un strat de balast de 30 ¢cm si un strat de piatra sparta de 15
cm, astfel incat grosimea minima a stratului de fundatie din materiale granulare sa asigure
structura impotriva degradarilor datorate de fenomenul de inghet - dezghet, o capacitate
portanta corespunzatoare, dar si sa permita realizarea unor interventii viitoare asupra
structurii rutiere doar la nivel de imbracaminte asfaltica. Dupa asigurarea unei fundatii
corespunzatoare, se poate realiza inchiderea acestora cu doua straturi din mixturi asfaltice,
strat de legatura din BAD22.4leg50/70 de 6.00cm grosime si strat de uzura din
BA16rul50/70de 4 cm grosime.

OPTIUNEA II: ca solutie alternativa se poate utiliza ca imbracaminte rutiera betonul
rutier de ciment BcR4.0 de 20cm grosime, pe o fundatie de balast de 30cm si un strat de

forma din material granular de 10cm.
Prin realizarea inchiderii structurii cu mixturi asfaltice se elimina inconvenientul

suprafetei de rulare pietruite care produce praf pe timp uscat respectiv noroi pe timp
umed, stratul de pietruire fiind permeabil la apa, prezenta umiditatii conducand la
reducerea coeziunii dintre granule si producerea sub actiunea traficului a degradarilorde
tipul gropi, fagase, dislocari de material, valuriri.
d) recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionarii conform cerintelor si
conform exigentelor de calitate.

In urma analizarii optiunilor, expertul recomanda OPTIUNEA | care se preteaza mult

mai bine situatiei existente.
Lucrarile de interventie propuse au ca scop aducerea strazilor la parametri optimi

pentru asigurarea confortului circulatiei si sigurantei in exploatare.
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jatd a acestora.
Solutia tehnica, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functional-

scenarilor/optiunilor tehnico-economice (minimum doud) si analiza
5:1:
arhitectural si economic, cuprinzand:
a) descrierea principalelor lucrari de interventie;
OPTIUNEA | - s-a studiat traseul proiectat cu MENTINEREA elementelor geometrice in
plan si spatiu a ale drumului. Alegerea OPTIUNII | presupune:
¢ Adoptarea unor solutii prin care se evita pe cat posibil exproprierile si
eventualele lucrari de mutare si protejare a utilitatilor din zona drumului;
e Evitarea lucrarilor de repozitionare a elementelor de scurgere a apelor;
e Realizarea unui sistem rutier flexibil ce cuprinde straturi de fundatie din
materiale granulare peste care se astern straturile din mixturi asfaltice.
¢ Amenajarea uniforma si omogena a tramei stradale;
¢ Imbunatatirea scurgerii apelor de suprafata (rigole de acostament, santuri de
pamant).
Lucrarile proiectate presupun urmatoarele:
» Amenajarea platformei drumului folosind urmatoarele profile transversale tip si
sistemul rutier aferent:
= Profil transversal TIP 1 - se aplica pe:
STR. ROMANCIERILOR intre km 0+000 - 0+190:
= parte carosabila - 4.00m;
= acostament din balast 10cm grosime - 1 x 0.50m - stg;
= rigola de acostament de 50cm latime - dr.
= Profil transversal TIP 2 - se aplica pe:
STR. ROMANCIERILOR intre km 0+190 - 0+464
STR. SPICULUI (integral)
INTR. CAMPUL CU FLORI (integral)
= parte carosabila - 3.00m;
= acostament din balast 10cm grosime - 1 x 0.50m - stg;
= rigola de acostament de 50cm latime - dr.
= Profil transversal TIP 3 - se aplica pe:
STR. CALUGARENI (integral)
STR. STELELOR (integral)
» parte carosabila - 4.00m;
= acostament din balast 10cm grosime - 2 x 0.50m - stg/dr;
= sant de pamant de 30-40cm adancime - dr.

= Profil transversal TIP 4 - se aplica pe:
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STR. OLIMPICILOR (integral)
INTR. APUSULUI (integral)
* parte carosabila - 3.00m;
* acostament din balast 10cm grosime - 2 x 0.50m - stg/dr;
= sant de pamant de 30-40cm adancime - dr.
= Sistem rutier - SR - se aplica pe toate profile transversale tip:
= strat de uzura din beton asfaltic tip BA 16 rul 50/70 - 4 cm;
®= strat de legatura din mixtura asfaltica tip BAD22.4 leg 50/70 - 6 cm;
= strat de fundatie din piatra sparta - 15 cm;
= strat de fundatie din balast - 30 cm;
= strat de forma din material granular - 10 cm;
* Amenajarea elementelor de colectare si scurgerea apei pluviale:
= rigola de acostament de 50cm latime - dr;
= sant de pamant de 30-40cm adancime - dr.
e Elemente pentru siguranta circulatiei:
= Marcaje longitudinale;
= Semnalizare verticala de reglementare;
OPTIUNEA 11 - s-a studiat MODIFICAREA traseelor prin reconfigurarea in plan si spatiu
a elementelor geometrice ale drumurilor. Adoptarea acestei variante presupune folosirea
unei viteze de proiectare superioara avand ca si rezultat obtinerea unor curbe cu raze mai
mari. Acest lucru avea ca avantaje un timp mai redus de parcurgere a traseului si conditii

superioare de confort in trafic.
Aceasta varianta insa presupune abateri importante de la axul existent al traseelor cu

urmatoarele consecinte:
e Repozitionarea elementelor de asigurarea scurgerii apelor in raport cu noul ax
proiectat al drumului;
* Relocarea stalpilor de electricitate afectati de modificarile aduse traseulu;
e Necesitatea exproprierii suprafetelor de teren afectate de modificarile aduse
traseului;
e Realizarea unui sistem rutier rigid ce cuprinde straturi de fundatie din materiale
granulare peste care se asterne stratul din beton rutier.
Toate aceste consecinte enumerate mai sus au ca rezultat cresterea costurilor de
realizare a investitiei.
Lucrarile proiectate presupun urmatoarele:
* Amenajarea platformei drumului folosind urmatorul profil transversal tip si
sistemul rutier aferent:

= Profil transversal TIP 1 - se aplica pe:
2



STR. ROMANCIERILOR intre km 0+000 - 0+190:
= parte carosabila - 4.00m;
= acostament din balast 10cm grosime - 1 x 0.50m - stg;
= rigola de acostament de 50cm latime - dr.
= Profil transversal TIP 2 - se aplica pe:
STR. ROMANCIERILOR intre km 0+190 - 0+464
STR. SPICULUI (integral)
INTR. CAMPUL CU FLORI (integral)
= parte carosabila - 3.00m;
= acostament din balast 10cm grosime - 1 x 0.50m - stg;
* rigola de acostament de 50cm latime - dr.
= Profil transversal TIP 3 - se aplica pe:
STR. CALUGARENI (integral)
STR. STELELOR (integral)
= parte carosabila - 4.00m;
= acostament din balast 10cm grosime - 2 x 0.50m - stg/dr;
= sant de pamant de 30-40cm adancime - dr.
= Profil transversal TIP 4 - se aplica pe:
STR. OLIMPICILOR (integral)
INTR. APUSULUI (integral)
= parte carosabila - 3.00m;
= acostament din balast 10cm grosime - 2 x 0.50m - stg/dr;
= sant de pamant de 30-40cm adancime - dr.
= Sistem rutier - SR - se aplica pe toate profile transversale tip:
= strat de uzura din beton rutier de ciment BcR4.0 - 20 cm;
= strat de fundatie din balast - 30 cm;
= strat de forma din material granular - 10 cm;
e Amenajarea elementelor de colectare si scurgerea apei pluviale:
= rigola de acostament de 50cm latime - dr;
= sant de pamant de 30-40cm adancime - dr.
s Elemente pentru siguranta circulatiei:
= Marcaje longitudinale;
= Semnalizare verticala de reglementare;
b) descrierea, dupa caz, si a altor categorii de lucrari incluse in solutia tehnicd de
interventie  propusa, respectiv  hidroizolatii, termoizolatii, repararea/inlocuirea

instalatiilor/echipamentelor aferente constructiei, demontari/montari, debransari/bransari,
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finisaje la interior/exterior, dupa caz, imbunatatirea terenului de fundare, precum si lucrari
strict necesare pentru asigurarea functionalitatii constructiei reabilitate;
NU ESTE CAZUL
€) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbari climatice ce pot afecta investitia;
NU ESTE CAZUL
d) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinat: existenta conditionarilor
specifice in cazul existentei unor zone protejate;
NU ESTE CAZUL
e) caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizirii
lucrarilor de interventie.
e Lungime totala strada - 3,123.00m:;
e Suprafata totala parte carosabila - 10,807.00mp;
e Profile transversale tip si sistem rutier:
= Profil transversal TIP 1 - se aplica pe:
STR. ROMANCIERILOR intre km 0+000 - 0+190:
* parte carosabila - 4.00m;
= acostament din balast 10cm grosime - 1 x 0.50m:- stg;- MAA
* rigola de acostament de 50cm latime - dr. =
= Profil transversal TIP 2 - se aplica pe: _ NR. 08783 |
STR. ROMANCIERILOR intre km 0+190 - 0+464 ‘ Z/ /AVVI?
STR. SPICULUI (integral) N N\de, 82,0
INTR. CAMPUL CU FLORI (integral)
* parte carosabila - 3.00m;
= acostament din balast 10cm grosime - 1 x 0.50m - stg;
= rigola de acostament de 50cm latime - dr.
= Profil transversal TIP 3 - se aplica pe:
STR. CALUGARENI (integral)
STR. STELELOR (integral)
= parte carosabila - 4.00m;
* acostament din balast 10cm grosime - 2 x 0.50m - stg/dr;
* sant de pamant de 30-40cm adancime - dr.
= Profil transversal TIP 4 - se aplica pe:
STR. OLIMPICILOR (integral)
INTR. APUSULUI (integral)

= parte carosabila - 3.00m;
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= acostament din balast 10cm grosime - 2 x 0.50m - stg/dr;
= sant de pamant de 30-40cm adancime - dr.
= Sistem rutier - SR - se aplica pe toate profile transversale tip:
= strat de uzura din beton asfaltic tip BA 16 rul 50/70 - 4 cm;
= strat de legatura din mixtura asfaltica tip BAD22.4 leg 50/70 - 6 cm;
= strat de fundatie din piatra sparta - 15 cm;
= strat de fundatie din balast - 30 cm;

strat de forma din material granular - 10 cm;

Amenajarea elementelor de colectare si scurgerea apei pluv.ia{é:

* rigola de acostament de 50cm latime - dr; | R 08783

= sant de pamant de 30-40cm adancime - dr. S 41/4/;/7
Elemente pentru siguranta circulatiei: 44,82 o

= Marcaje longitudinale;

» Semnalizare verticala de reglementare;

5.2. Necesarul de utilitati rezultate, inclusiv estimari privind depasirea consumurilor initiale

de utilitati si modul de asigurare a consumurilor suplimentare.
NU ESTE CAZUL
5.3. Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele prevazute in graficul
orientativ de realizare a investitiei, detaliat pe etape principale.
Durata de realizare a investitiei este estimata la 12 luni conform GRAFIC ANEXAT

- anul 0 (inaintea semnarii contractului de executie lucrari) - este alocat urmatoarelor

actiuni:

-in anul 1

Organizare procedurilor achizitie publica pentru intocmire studii de teren,
expertiza tehnica, DALI, PT+DDE;

Intocmire, studii de teren, expertiza tehnica, DALI;

Obtinere avize, acorduri;

Intocmire PT + DDE + CS si verificare tehnica a acestuia;

Organizare procedura achizitie publica pentru executie lucrari;

Pe perioada derularii achizitiilor proiectantul asigura asistenta beneficiarului in
vederea solutionarii solicitarilor de clarificari asupra DALI;

(dupa semnarea contractului de executie lucrari)

Executia lucrarilor la infrastructura sistemului rutier al drumurilor (terasamente,
strat de forma, fundatie din balast, fundatie din piatra sparta);

Realizarea elementelor de asigurarea scurgerii apelor (santuri, rigole de

acostament, podete transversale drumurilor si podete de acces la proprietati);
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e Realizarea suprastructurii sistemului rutier proiectat (strat de legatura din
BAD22.4leg50/70 si strat de uzura din BA16rul50/70);
e Realizare lucrarilor de semnalizare si marcaje.

Pe toatd perioada de executie a lucrarilor beneficiarul va beneficia de asistenta
tehnicd din partea proiectantului, servicii de dirigentie de santier si consultanti -
management de proiect. Consultanta - managementul de proiect va fi asigurata pana la
rambursarea ultimei cereri de plata.

5.4. Costurile estimative ale investitiei:
- costurile estimate pentru realizarea investitiei;

Valoarea totala a investitiei - 4,016,859.64 lei TVA inclus;

Valoarea constructii montaj - 3,492,607.60 lei TVA inclus;
5.5. Sustenabilitatea realizarii investitiei:

a) impactul social si cultural;

Investitia este in corelare cu Strategia de Dezvoltare Locala a comunei DOMNESTI si
respecta Planul Urbanistic General.

Strategia de Dezvoltare a comunei DOMNESTI cuprinde drept obiective prioritare
modernizarea drumurilor s§i sustine dezvoltarea transportului, pentru a asigura o
infrastructura de transport echilibrata, la standarde europene.

In felul acesta va creste accesibilitatea, vor spori oportunitatile de afaceri si se vor
imbunatati calitatea, eficienta si viteza serviciilor de transport, va creste volumul traficului
de marfa si pasageri in conditii de protectie a mediului.

b) estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de realizare,

in faza de operare;
Lucrarile de modernizare a strazii vor fi executate de catre o firma specializata in

domeniu selectata in urma unei proceduri de achizitie publica de lucrari si nu conduce la
crearea de noi locuri de munca.

Lucrarile de intretinere si reparatie a drumurilor dupa perioada de garantie, vor fi
asigurate de administratia locala, fara crearea de noi locuri de munca.
c) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a siturilor
protejate, dupa caz.

Lucrarile proiectate nu introduc efecte negative suplimentare fata de situatia
existenta asupra solului, drenajului, microclimatului, a apelor de suprafata, a vegetatiei,

faunei sau din punct de vedere al zgomotului sau al peisajului.
Executarea lucrarilor proiectate vor conduce la eliminarea disconfortului provocat de
baltirile apelor de suprafata drumului. Prin amenajarea intersectiilor cu drumurile laterale

se va indeparta o sursa de noroi si praf.
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La elaborarea proiectului se vor lua in considerare si se vor respecta urmatoarele
norme:
e Legea 137/1995 privind protectia mediului;
e Legea 294/2003 cu completari la Legea 137/1995;
e H.G. 321/2005 Evaluarea si gestionarea zgomotului ambiental.

Executantul va obtine autorizatia de mediu de la Agentia de Protectia Mediului pentru
organizarea de santier si va lua toate masurile pentru reducerea la minim a impactului
negativ asupra mediului.

In timpul lucrarilor de constructie se vor inregistra unele cresteri ale poluarii aerului,
mai ales in zona santierutui si a gropilor de imprumut.

Se va acorda o atentie prioritara aspectelor de mediu, se vor analiza datele existente
de evaluare a efectetor asupra mediului si se va verifica daca acestea respecta legislatia
Romaneasca. Identificarea posibilelor conflicte de mediu generate de solutiile tehnice
adoptate vor fi transpuse in masuri de protectia mediului care sa nu genereze constrangeri
de mediu prin aplicarea lor.

De asemenea, se va avea in vedere si respectarea procedurilor nomnelor acceptate pe
plan european, Directivele Consiliulul Europei 85/337/EEC din 27 iunie 1985 si 97/11/EC din
3 martie 1997 in domeniul protectiei mediului, care in cea mai mare parte se regasesc si in
legislatia romana.

Dupa desfiintarea santierului, terenul folosit temporar pentru organizarea de santier,
tehnologia de lucru sau in alte scopuri, va fi redat in circulatie si/sau pus la dispozitia

organelor locale pentru alte utilltati, respectand legislatia in vigoare.

6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din punct de vedere tehnic, economic,
financiar, al sustenabilitatii si riscurilor.
OPTIUNEA | - s-a studiat traseul proiectat cu MENTINEREA elementelor geometrice in
plan si spatiu a ale drumului. Alegerea OPTIUNII | presupune:
e Adoptarea unor solutii prin care se evita pe cat posibil exproprierile si
eventualele lucrari de mutare si protejare a utilitatilor din zona drumului;
e Evitarea lucrarilor de repozitionare a elementelor de scurgere a apelor;
e Realizarea unui sistem rutier flexibil ce cuprinde straturi de fundatie din
materiale granulare peste care se astern straturile din mixturi asfaltice.
e Amenajarea uniforma si omogena a tramei stradale;
e Imbunatatirea scurgerii apelor de suprafata (santuri de pamant, rigole de
acostament, podete transversale drumului, amenajarea intersectiilor cu

drumurile laterale, etc).
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OPTIUNEA Il - s-a studiat MODIFICAREA traseelor prin reconfigurarea in plan si spatiu
a elementelor geometrice ale drumurilor. Adoptarea acestei variante presupune folosirea
unei viteze de proiectare superioara avand ca si rezultat obtinerea unor curbe cu raze mai
mari. Acest lucru avea ca avantaje un timp mai redus de parcurgere a traseului si conditii

superioare de confort in trafic.
Aceasta varianta insa presupune abateri importante de la axul existent al traseelor cu

urmatoarele consecinte:
® Repozitionarea elementelor de asigurarea scurgerii apelor in raport cu noul ax
proiectat al drumului;
* Relocarea stalpilor de electricitate afectati de modificarile aduse traseului ;i
e Necesitatea exproprierii suprafetelor de teren afectate de modificarile aduse
traseului;
* Realizarea unui sistem rutier rigid ce cuprinde straturi de fundatie din materiale
granulare peste care se asterne stratul din beton rutier.
Toate aceste consecinte enumerate mai Sus au ca rezultat cresterea costurilor de
realizare a investitiei.
6.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e), recomandat(e).
Evaluarea estimativa a investitiei avand ca baza OPTIUNEA | este prezentata in PIESE
SCRISE capitolul DEVIZ GENERAL
- optiunearecomandata de catre elaborator;
Proiectantul de specialitate recomanda OPTIUNEA 1.
- Avantajeleoptiuniirecomandate:
Alegerea OPTIUNII | presupune urmatoarele avantaje:
e Adoptarea unor solutii prin care se evita pe cat posibil exproprierile si
eventualele lucrari de mutare si protejare a utilitatilor din zona drumului 3
e Evitarea lucrarilor de supralargire a drumului in curbe si de repozitionare a
elementelor de scurgere a apelor;
* Imbunatatirea scurgerii apelor de suprafata (rigole de acostament, etc).
6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei:
a) indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectivului de inVesti;ii, exprimata in
iei, cu TVA si, respectiv, fird TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu
devizul general;
Valoarea totala a obiectivului de investitii:
4,016,859.64 lei TVA inclus, respectiv 3,381,465.31 lei fara TVA.
din care:

Valoare constructii - montaj (C+M):

3,492,607.60 lei TVA inclus, respectiv 2,934,964.37 lei fara TVA.
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b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/capacitati

fizice care sa indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupa caz, calitativi, in

conformitate cu standardele, normativele si reglementérile tehnice in vigoare;

CAPACITATI FIZICE

lungie totala strada o - - 464.00

m
lungime strada km 0+000 - km 0+190 190.00 m
parte carosabila 4.00 m
acostament 0.50 m
rigola de acostament 0.50 m
lungime strada km 0+190 - km 0+464 274.00 m
parte carosabila 3.00 m
acostament 0.50 m
rigola de acostament 0.50 m
suprafata parte carosabila 1,584.00 mp
Sistem rutier proiectat
Beton asfaltic BA16 rul 50/70 4.00 cm
Strat de legatura din binder de criblura BAD22,4 leg
50/70 6.00 cm
Strat de fundatie din piatra sparta 15.00 cm
Strat de fundatie din balast 30.00 cm
Strat de forma din material granular 10.00 cm
acostamente din balast 10.00 cm
rigola de acostament 468.00 m

| TRABRSIICMRIN - e il

lungime strada 466.00 m
parte carosabila 3.00 m
acostament 0.50 m
rigola de acostament 0.50 m
suprafata parte carosabila 1,402.00 mp
Sistem rutier proiectat
Beton asfaltic BA16 rul 50/70 4.00 cm
Strat de legatura din binder de criblura BAD22,4 leg
50/70 6.00 cm
Strat de fundatie din piatra sparta 15.00 cm
Strat de fundatie din balast 30.00 cm
Strat de forma din material granular 10.00 cm
acostamente din balast 10.00 cm
rigola de acostament 467.00 m
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lungime strada

parte carosabila
acostament
suprafata parte carosabila

Sistem rutier proiectat

Beton asfaltic BA16 rul 50/70

Strat de legatura din binder de criblura BAD22,4 leg
50/70

Strat de fundatie din piatra sparta

Strat de fundatie din balast

Strat de forma din material granular

acostamente din balast
sant de pamant
accese la proprietati L=5.0 m

lungime strada

parte carosabila
acostament

rigola de acostament
suprafata parte carosabila

Sistem rutier proiectat

Beton asfaltic BA16 rul 50/70

Strat de legatura din binder de criblura BAD22,4 leg
50/70

Strat de fundatie din piatra sparta

Strat de fundatie din balast

Strat de forma din material granular

acostamente din balast
rigola de acostament

lungime strada

suprafata parte carosabila
latime parte carosabila
acostament

Sistem rutier proiectat

Beton asfaltic BA16 rul 50/70

Strat de legatura din binder de criblura BAD22,4 leg
50/70

Strat de fundatie din piatra sparta

Strat de fundatie din balast

493.00
4.00
0.50

1,994.00

4.00

6.00
15.00
30.00

10.00

10.00
496.00
5.00

240.00
3.00
0.50
0.50

731.00

4.00

6.00
15.00
30.00
10.00

10.00
242.00

670.00
2,689.00
4.00
2X0.5

4.00

6.00
15.00
30.00

m
m
m
mp

cm

cm
cm
cm
cm

cm

buc

33333

cm
cm
cm
cm

cm

mp

=

cm

cm
cm
cm
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Strat de forma din material granular 10.00 cm

acostamente din balast 10.00 cm
sant de pamant 633.00 m

lungime strada 260.00 m
suprafata parte carosabila 800.00 mp
latime parte carosabila 3.00 m
acostament 2X05 m

Sistem rutier proiectat

Beton asfaltic BA16 rul 50/70 4.00 cm
Strat de legatura din binder de criblura BAD22,4 leg 6.00 cm
50/70 15.00 cm
Strat de fundatie din balast 30.00 cm
Strat de forma din material granular 10.00 cm
acostamente din balast 10.00 cm
sant de pamant 263.00 m
Podet transversal din tuburi prefabricate din beton de

2300mm L=5m 1.00 buc
Podet transversal din tuburi prefabricate din beton de

2300mm L= 10 m 1.00 buc

530.00 m

lungime strada

suprafata parte carosabila 1,607.00 mp
latime parte carosabila 3.00 m
acostament ix05 m
sant de pamant 451.00 m

Sistem rutier proiectat

Beton asfaltic BA16 rul 50/70 4.00 cm
Strat de legatura din binder de criblura BAD22,4 leg 6.00
50/70 ’ cm
Strat de fundatie din piatra sparta 15.00 cm
Strat de fundatie din balast 30.00 c¢m
Strat de forma din material granular 10.00 cm
acostamente din balast 10.00 cm
sant de pamant 451.00 m
acces la proprietate L=5.0 m 1.00 buc
Lungime totala strazi 3,123.00 m

Suprafata parte carosabila 10,807.00 mp



c¢) indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie
de specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii;

Valoare constructii - montaj (C+M):

3,492,607.60 lei TVA inclus, respectiv 2,934,964.37 lei fara TVA.

d) durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.

Durata de realizare a investitiei este estimata la 12 luni de la semnarea contractului
de finantare conform GRAFIC ANEXAT
6.4. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile specifice
functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor Cerinte{or fundamentale
aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice.

Solutiile tehnice adoptate in cadrul documentatiei sunt in conformitate cu standardele

si normativele in vigoare si raspund in totalitate cerintelor de functionalitate ale
constructiei.
6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei
financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de
stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe
nerambursabile, alte surse legal constituite.

Investitia se va realiza din surse proprii ale Beneficiarului

7.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire.

In baza Documentatiei pentru emitere Certificat de Urbanism va fi emis acest
document in conformitate cu care se vor obtine avizele si acordurile solicitate.
7.2. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara.

In vederea intocmirii acestei DOCUMENTATIlI DE AVIZARE LUCRARI DE INTERVENTII a
fost primita de la BENEFICIAR tema de proiectare insotita de un plan de cadastral cu
amplasarea obiectivului.

Beneficiarul a pus la dispozitia Proiectantului RIDICARILE TOPOGRAFICE realizate de

o firma specializata. Aceste ridicari topografice necesare elaborarii proiectului au fost

realizate in coordonate Stereo 70 si au stat la baza intocmirii STUDIULUI TOPOGRAFIC de
catre firma specializata.

Studiul topografic a fost avizat de OCPI ILFOV.

Pentru strazile ce fac obiectul documentatiei s-au emis toate documentele ce atesta

regimul de proprietate. Strazile apartin domeniului public, fiind cadastrate si intabulate.

NU ESTE CAZUL
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In baza documentatiei depuse la autoritatea competenta se va obtine acordul de

mediu.

a) studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficient3 ridicata pentru

cresterea performantei energetice;
NU ESTE CAZUL
b) studiu de trafic si studiu de circulatie, dupi caz;
La momentul actual, nu exista o baza de date privind traficul actual pentru strazile ce

fac obiectul documentatiei. S-au utilizat datele de trafic rezultate din Recensimantul
National de Circulatie efectuat in anul 2015 de catre Centrul de Studii Tehnice Rutiere i
Informatica - CESTRIN.
c) raport de diagnostic arheologic. in cazul interventiilor in situri arheologice:

NU ESTE CAZUL

Data: Proiectant
2022 S.C. GLOBA[. ENGINEERING CONSULTING S.R.L.
in %SEQB%lpxaneanu

33



DIMENSIONARE SI VERIFICARE SISTEM RUTIER




Verificarea capacitatii portante a sistemului rutier pentru obiectivul

“Modernizare sistem rutier strazi, Comuna Domnesti, Judetul lifov”

ANEXA 1

VERIFICAREA CAPACITATII PORTANTE A SISTEMULUI
RUTIER LA STRAZILE DIN COMUNA DOMN ESTI,
JUDETUL ILFOV

Emis de ing. Lucian Saia An 2022 Pag. 1



Verificarea capacitatii portante a sistemului rutier pentru obiectivul

“Modernizare sistem rutier strazi, Comuna Domnesti, Judetul Iifov”

Metoda analitica de dimensionare a straturilor bituminoase este conform
“Normativului pentru dimensionarea straturilor bituminoase a sistemelor rutiere suple si

semirigide (metoda analitica)” indicativ PD 177-2001.

PRINCIPIUL METODEI

Dimensionarea straturilor sistemului rutier se bazeaza pe indeplinirea concomitenta
a urmatoarelor criterii:

- deformata specifica de intindere admisibila la baza straturilor bituminoase;

- deformata specifica de compresiune admisibila la nivelul pamatului de fundare.

Metoda de dimensionare permite stabilirea grosimii totale necesare a straturilor
rutiere astfel incat, rata de degradare prin oboseala a straturilor bituminoase sa fie
subunitara, conform pct. 7.3. din normativ, deformatia specifica a pamatului de fundare sa
nu depageasca o valoarea admisibila, pe perioada prelucrarii traficului de calcul, conform
pct. 7.5. din normativ.

Conform STAS 1709/1-90, dupéd indicele Thornthwaite traseul se inscrie in tipul
climatic “I” regimul hidrologic ( conform STAS 1709/2-90) este defavorabil tip 2b.

STABILIREA TRAFICULUI DE CALCUL

Traficul luat in considerare va fi exprimat in osii standard de 115 kN pe o perioada
de perspectiva de 10 ani, considerandu-se anul de dare in exploatare a strazilor 2019.
Osia standard 115 kN prezinta urmatoarele caracteristici:
- sarcina pe rotile duble 57,5 kN;
- presiunea de contact 0,625 MPa;
- raza suprafetei circulare echivalente

suprafata de contact pneu-drum 0,171 m
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Verificarea capacitatii portante a sistemului rutier pentru obiectivul

“Modernizare sistem rutier strazi, Comuna Domnesti, Judetul Ilfov”

Traficul de calcul a fost calculat si are valoarea 0.26 m.o.s. pe fiecare dintre strazile de

interes local din comuna Domnesti, jud. ILFOV. Traficul de perspectiva a fost considerat

pentru o perioada de 10 ani

APLICAREA METODEI DE DIMENSIONARE
Se stabilesc sectoarele omogene de drum in functie de: caracteristicile de
deformabilitate ale materialelor din straturile rutiere si ale pamantului de fundare (modulul

de elasticitate “E” si coeficientul lui Poisson p) si de sectoarele omogene de trafic.

Se estimeazd grosimea straturilor rutiere si se verifica daca sunt indeplinite
concomitent urmatoarele criterii:
e deformatia specifica de intindere admisibila la baza straturilor bituminoase;
e deformatia specifica verticala de compresiune admisibila la nivelul patului de

fundare.

Se determina:

&r - deformatia specifica orizontala de intindere la baza straturilor bituminoase
£z - deformatia specifica de compresiune la nivelul patului drumului
cu ajutorul programului de calcul CALDEROM la baza straturilor bituminoase, la baza

straturilor stabilizate cu lianti hidraulici si respectiv la nivelul terenului de fundare.

Criteriul deformatiei specifice de intindere admisibila la baza straturilor bituminoase
este respectat daca rata de degradare prin oboseala (RDO) are o valoare mai mica sau egala
cu RDOadmisibila:

RDO = Nc¢/Nadm
Nc - traficul de calcul, in osii standard de 115 kN

Nadm - numaérul de solicitiri admisibil, care poate fi preluat de straturile bituminoase,

corespunzator starii de deformatie la baza acestora

Nadm =24.5x108x &3  (Pentru Drumuri si strazi cu Nc<1 m.o.s.)

Pentru drumuri de interes local RDO < 0.90
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Verificarea capacitatii portante a sistemului rutier pentru obiectivul

“Modernizare sistem rutier strazi, Comuna Domnesti, Judetul llfov”

Rezultatele verificarilor sunt prezentate in tabelul 1.

Tabel 1
H Nc Nadm
Materialul din straturi E (MPa) u &r RDO | Concluzii
(cm) (m.o.s) | (m.o.s)
1 2 3 4 5 6 7 8 9

Beton asfaltic BA16 rul 50/ 70 4
Beton asfaltic deschis % T U
BAD22,4 leg 50/ 70
Piatra sparta 15 500 0.27 183 | 026 | 255 | 010 se
Balast 30 | 300 | 027 verifica
Material granular 10 300 0.27
Pamant - 70 0.35

Criteriul deformatiei specifice verticale admisibile la nivelul pamantului de fundare
este respectat, daca este indeplinita conditia:

£z < &z adm

¢zadm — deformatia specifica verticala admisibila la nivelul pamantului de fundare.
Pentu drumuri nationale si strazi cu Ne<1 m.o.s. &zadm = 600 Nc-0.28

Rezultatele verificarilor sunt prezentate in tabelul 2.

Tabel 2
H
Materialul din straturi E(MPa) u &z 8zadm | Concluzii
cm
1 2 3 4 5 6 7
Beton asfaltic BA16 rul 50/70 | 4
Beton asfaltic deschis 6 0 | DAz
BAD22,4 leg 50/70
Piatra sparta 15 500 | 0.27 355 875 se
Balast 30 | 300 |027 verifica
Material granular 10 200 | 0.27
Pamant - 70 0.35
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Verificarea capacitatii portante a sistemului rutier pentru obiectivul

“Modernizare sistem rutier strazi, Comuna Domnesti, Judetul lifov”

REZULTATELE CALCULULUI EFECTUAT CU PROGRAMUL DE CALCUL
CALDEROM 2000
DRUM: strazi in comuna Domnesti, jud. Ilfov
Sector omogen: Toate strazile

Parametrii de calcul sunt

Sarcina..... 57.50 kN
Presiunea pneului  0.625 MPa
Raza cercului 1711 cm

Stratul 1: Modulul 3300. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea 10.00 cm
Stratul 2: Modulul 500. MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea 15.00 cm
Stratul 3: Modulul 300. MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea 30.00 cm
Stratul 4: Modulul 300. MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea 10.00 cm
Stratul 5: Modulul 70. MPa, Coeficientul Poisson .350 si e semifinit

REZULTATE: DEFORMATIE DEFORMATIE

R Z RADIALA  VERTICALA
cm cm microdef microdef

.0 -10.00 183E+03 -.268E+03

.0 10.00 J183E+03 -.737E+03

.0 -65.00 139E+03 -.164E+03

.0 65.00 JI39E+03 -.355E+03
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Verificarea capacitatii portante a sistemului rutier pentru obiectivul

“Modernizare sistem rutier strazi, Comuna Domnesti, Judetul lifov”

ANEXA 2
VERIFICAREA ADANCIMII DE INGHET - DEZGHET
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Verificarea capacitatii portante a sistemului rutier pentru obiectivul

‘Modernizare sistem rutier strazi, Comuna Domnesti, Judetul lfov”

Se considera ca o structura rutiera este rezistenta la inghet-dezghet daca gradul de
asigurare la patrunderea inghetului in complexul rutier K are cel putin valoarea din tabelul

4 pag. 6 STAS 1709/ 2-90.

K - reprezinta raportul dintre grosimea echivalenta a sistemului rutier H. si

adancimea de inghet intre complexul rutier Z

Z

cr

Grosimea echivalenta a sistemului rutier He, se calculeaza cu relatia:
He= _5::] hi . Gt [cm]

In care:

h = grosimea stratului rutier luat in calcul, in centimetri;

Ci = coeficientul de echivalare a capacitatii de transmitere a caldurii specifice fiecarui
material din alcatuirea stratului rutier luat in calcul, conform tabelului 3, STAS 1709/1-90;

n = numarul de straturi din materiale rezistente la inghet-dezghet.

Za=Z+AZ

Z = adancimea de inghet in pamantul de fundatie si se stabileste conform STAS

1709/1-90
A Z = Hs - He [cm]

Hsr = grosimea sistemului rutier alcatuit din straturi de materiale rezistente la inghet

[cm]

He = grosimea echivalenta de calcul la inghet a sistemului rutier [cm]

Zona in care se regasesc strazile din comuna Domnesti, jud. Ilfov, este caracterizata

de tipul climatic I, iar regimul hidrologic este 2b.
Adancimea maxima de inghet, conform STAS 6054-77, este de 80 cm.

Rezultatele obtinute in urma verificarilor sunt prezentate in tabelul urmator:
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Verificarea capacitatii portante a sistemului rutier pentru obiectivul

“‘Modernizare sistem rutier strazi, Comuna Domnesti, Judetul lifov”

Tabel 1
H Factor Hsr He Zcr
Materialul din straturi K Kmin | Concluzii
cm conv. cm cm cm
1 2 3 4 5 6 7 8 9

Beton asfaltic BA16 rul 50/70 | 4 0.50

Beton asfaltic deschis 6 0.50
BAD22,4 leg 50/70
Tt pa PO 6 95| 875 |07 045 se
Balast 30 | 085 verifica
Material granular 10 0.85
Pamant - -
K > Kmin
0.53 > 0.45
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