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. INFORMATIT GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITI]

I.1. Denumirea obiectivuly; de investitii: AMENAJARE TROTUAR SI SPATIU
VERDE STRADA LALELELOR

1.2. Ordonator principal de credite / investitor: COMUNA DOMNESTI, ILFOV

1.3. Ordonator de credite (secundar / tertiar) - (nu este cazul)

1.4. Beneficiarul investitiei COMUNA DOMNESTI, ILFOV

1.5. Elaboratorul Studiulyi de Fezabilitate S.C. ABG BUSINESS TOOLS S.R.I.



2 SITUATIA | EXISTENTA SI  NECESITATEA REALIZARII
OBIECTIVULUI DE INVESTITII

2.1. Concluziile studiului de prefezebilitate - Nu este cazul

2.2. Prezentarea Contextului

Comuna Domnesti este o unitate teritorial administrativd din Romania,
pozitionata in vestul judetului Ilfov Ia circa 10-15 km de orasul Bucuresti. Comuna se
invecineaza cu urmitoarele spatii administrativ-teritoriale:

* la N: comuna Chiajna;

la NE: comuna Bragadiru;

la E: municipiul Bucuresti;

la S: comuna Clinceni;

la NV: Comuna Ciorogarla;

la V: comuna Buturugeni si Gradinari, jud Giurgiu.
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Comuna Domnesti are o suprafata de circa 3717 ha si o populatie a carui numar
a crescut de la 6237 locuitori in anul 2002 1a 6682 locuitori in anul 2011. In ultimii 10
ani s-au efectuat investitii repetate in extinderea si amenajarea retelelor de alimentare
Cu apd, canalizare si infrastructura rutiera si de iluminat public.

Strada Lalelelor este situata in zona centrali a localitatii, unind strada F oisorului
cu strada Azaleelor, si care prin amenajare poate oferi un potential de dezvoltare
rezidentiald adecvata a zonei, precum si conexiuni facile pietonale si auto (foto 1).

Foto 1. Aspect actual platforma strada Lalelelor



2.3. Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor

In acest moment strada este partial amenajata pentru traficul rutier, si mai putin
pentru cel pietonal. Tronsonul de strada amenajat dispune de sistem electric de iluminat
public si de retele utilitare (apa, canalizare).

2.4. Analiza cererij de bunuri si servicij - Nu este cazul

2.5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiej publice

Prin realizarea investitiei se doreste cresterea gradului de sigurantd a
participantilor la trafic in cadrul strizii Lalelelor, a dezvoltsrii corecte a infrastructurij
de transport si a retelelor de utilititi publice.

Cresterea atractivitatii investitiilor pe teritoriul localitatii Domnesti nu se poate
realiza decét prin amenajarea unei infrastructuri adecvate. Infrastructura de transport
reprezintd una dintre cele mai importante Componente. Astfel cj amenajarea
infrastructurii strazi Lalelelor poate conduce Ia dezvoltarea rezidentiald a zonej si la
imbunatitirea conditiilor de trai si a parametrilor de mediu zonal

3 IDENTIFICAREA, PROPUEREA §] PREZENTAREA A MINIM DOUA
SCENARII/OPTIUNI TEHNICO —-ECONOMICE PENTRU REALZAREA
OBIECTIVULUI DE INVESTITII

3.1. Particularitatile amplasamentului

dimensiuni in plan);

Lungime trasey supus lucrarilor = 0,483 km

Suprafata amenajata = 1315,00 mp

Lungime de traseu care se desfisoara in localitate: = 0,483 km

Lungime de traseu care se desfasoari in afara localitatii: = 0,000 km



Sectorul de drum propus a se amenaja se afla in intregime pe teritoriul administrativ a
comunei Domnesti si se racordeazi la retcaua stradala principala a localitatii prin strada

Foisorului.

Suparafata ocupata de ampriza sectorului de drum studiat este de 2415,00 mp, fiind
necesara o suprafatd suplimentari de 1215,00 mp pentru amenajarea trotuarului si a
spatiului verde necesar pentru amenajarea trotuarului si amplasarii retelelor de utilitati

publice.

b) relatiile cu zone invecinate, accese existente si/sau cai de acces posibile; Intreruperea
circulatiei pe acest tronson nu afecteazi accesul la centrele comerciale din zon3 sau la

alte proprietati.

¢) orientari propuse fata de punctele cardinale si fata de punctele de interes natural sau
construite

Tronsonul de drum este amplasat pe directia Sud-Vest — Nord-Est, avand o forma
rectilinie, si porneste din strada F oisorului.

Valente Automobile\
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Figura 1. Amplasament strada Lalelelor, Comuna Domnesti, Ilfov.

d) surse de poluare existente in zona

Poluarea difuzi este data de traficul auto existent in zond, precum si de traficul ridicat
de pe soseaua de centuri a Municipiului Bucuresti (DNCB). Sursa punctuali de poluare
cu pulberi fine o reprezinta insusi zona adiacenti strazii care fiind utilizata agricol
genereaza pe timpul executiei lucririlor agricole pulberi in diferite cantitati.
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e) datele climatice

Zona localitatii Domnesti este definiti climatic prin: In conformitate cu harta privind
repartizarea tipurilor climatice, dupi indicele de umezeali Thortwaite, zona la care ne

referim se incadreaza la tipul climatic 1, caracterizat printr-un coeficient In=0.20,

Incadrarea eoliana: zona A-STAS 10101/20-92. Incadrarea din punct de vedere al
incarcdrii cu zapadi: zona C conform STAS 10101/21-92. Din punct de vedere al
intensitatii ploilor de vara arealul orasului Bucuresti se afld in categoria vulnerabilitatii
medii, ceea ce reprezintd o intensitate medie a ploilor de 0,03-0,04 mm/min si o
intensitate maxima medie de 0,20-0,30 mm/min.

Temperatura medie a aerului : +10,3 °C;
Temperatura medie a lunii ianuarie: -1 ...-2 i
Temperatura medie a lunii iulie: +22 ... +23 g B4
Prima zi cu inghet: 21.X — 01.XT;
Ultima zi cu inghet: 01.IV — 11.1V;
Temperatura minima absoluta: -30,0 °C:;
Temperatura maxima absoluti: +41,1 °C;
Datele extreme de producerea inghetului: 10.IX — 24.V cu o adincime max. de 90 cm.

Umezeala relativa a aerului: 78 — 80%; lunar valorile prezentindu-se astfel: 1anuarie
peste 88,0%, aprilie sub 64,0%, iulie sub 56,0% si octombrie sub 72,0%.

Precipitatii medii anuale: 500-600 mm; din care nr. anual cu ninsoare 20-25 zile, si
numar anual cu strat de zapada: 40-60 de zile.

Adancimea de inghet este 80-90 cm.
f) situatia utilititilor tehnico-edilitare existente;

In perimetrul strazii Lalelelor s-au identificat retele de utilitati precum, alimentare cu
apa potabild, canalizare ape menajere, electricitate, iluminat public.

Cod 1n Lista monumentelor istorice - Nu este cazul
g) caracteristicile geofizice ale terenului din amplasament

Zona seismica: Conform normativului P100-2013 in zona studiata potentialul seismeic
se caracterizeaza prin :

- Coeficient seismic a; = 0,30 g

- Perioada de colt a spectrului de raspuns T=1,6 s

Geomorfologia zonei

Comuna Domnesti este amplasati din punct de vedere geomorfologic, in Céampia
Romana, in cadrul Campiei Vlasiei, districtul Campul Cotroceni.
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Morfologia zonei prezinta un aspect relativ plan (fird deniveliri importante), cu
O panta insesizabila generali de la nord-vest citre sud-est si cote medii cuprinse intre

85 — 92 m altitudine.

Relieful, cu energie redusd, nu favorizeazi desfdsurarea unor procese
geomorfologice de amploare care si conduci la schimbarea structurii terenului natural
prin degradarea acestuia (aluneciri de teren, prabusiri, sufoziuni).

Principalele forme de relief prezente pe teritoriul comunei sunt:

- Lunca Arges-Sabar-Ciorogarla, situata in zona centrala a comunei;
- Campia propriu-zisa, intersectata de vii seci si presarata de un relief depresionar,

din cauza depozitelor loessoidale.
Din punct de vedere geologic, cele mai vechi formatiuni ce alcatuiesc

fundamentul zonei sunt de varsta Pliocen si sunt reprezentate prin nisipuri, pietrisuri,
gresii, conglomerate slab cimentate sau argile marnoase.

Peste aceste formatiuni sunt sedimente depozitate Willafranchiene, in faciesul
Stratelor de Candesti”, cu grosimi de sute de metri (500-700m), reprezentate prin
pietriguri, bolovanisuri si nisipuri.

In subteranul imediat al zonei se intalnesc pamanturi argiloase (argile, argile
prafoase, prafuri argiloase), depuse peste aluviunile grosiere ale raului Dambovita
(nisipuri si pietrisuri).

Microregiunea capitalei se afla amplasata pe depozite cuaternare ce au grosimi
de 250-300 m, ele fiind reprezentative din punct de vedere litologic prin alternante de
pietriguri, nisipuri, argile si depozite loessoide. Stratigrafia Cuaternarului cuprinde
urmatoarele complexe caracteristice:

- stratele de Fratesti (Pleistocen inferior), care reprezinti o importanti
structura acviferd, cu potentiale mari de debitare:

- complexul argilos-marnos de varsti Pleistocen mediu;

- nisipurile de Mostistea datate Pleistocen inferior;

- pietrigurile de Colentina de varsta Pleistocen superior;

- depozite loessoide (Pleistocen superior si Holocen), care ocupa toate
zonele interfluviale, inclusiv podul teraselor fluviatile, cu grosimi ce
ating 5-20 m.

Depozitele loessoide acoperd toate formele de relief din Cdmpia Romana,

exceptie facand zonele inundabile.

Din punct de vedere geotehnic de interes sunt depozitele cuaternare reprezentate
prin cele de varsti Pleistocen mediu-superior.

Pleistocenul mediu e reprezentat de o succesiune de marne, argile si nisipuri
cunoscute ca “complexul mirnos”, ce este acoperit de o cuverturd de depozite alcituite
din argile si argile prifoase gélbui uscate, cu concretiuni calcaroase avind grosimea de

15-25 m.
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Depozitele, ca pozitie stratigrafica, ocupd pleistocenul superior (partea bazali) si
partea superioard a pleistocenului mediu.

Diversele tipuri de soluri prezinta o raspandire neuniforma, in functie de evolutia
reliefului zonal. Cea mai mare raspandire o au solurile brun-roscate de padure si
cernoziomurile dezvoltate pe loess.

Concluziile studiului geotehnic pun in evidenta :

- pamantul de fundare tip PS5, argila prifoasa cafenie, plastic vartoasi;

- tipul climatic identificat este tip I;

- strada expertizata are un sector (483,00 m) cu un sistem rutier de tip
suplu-flexibil format din mixturi asfaltice pe o fundatie din piatra sparta
si balast, iar pe restul traseului este la nivel de pamant in amestec cu
materiale granulare in diferite proportii.

Apa subterana nu a fost interceptati in forajele executate, pana la adancimea de 1.00 m
fata de nivelul terenului,

Incadrari in Categorii si Clase
- Clasa tehnica [V

- Din punct de vedere administrativ se incadreaza in categoria drumurilor Comunale.

Regimul juridic

Sectorul studiat se afla pe toata lungime sa pe teritoriul adminsitrativ al comunei
Domnesti. Pentru realizarea obiectivului nu sunt necesare noi suprafete de teren ce se
afla in proprietate private. In acest sens s-au ficut demersurile si studiile necesare
stabilirii proprietarilor si a suprafetelor necesare a fi expropiate pentru a se putea realiza
obiectivul propus.

3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional si tehnologic

a) categoria de importantd; Categoria de importanta stabililta conform Regulamentului
MLPAT, Ordin nr. 31/N din 2.10.1995 ,»Metodologie de stabilire a categoriei de
importantd a constructiilor”pentru drum comunal este: C - Lucrari de importanta
Normala

b) cod in Lista monumentelor istorice, dupa caz; Nu este cazul

¢) an/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie; -

10



d) suprafata construita; Suparafata ocupata de ampriza sectorului de drum studiat este
de 2415,00 mp. Din aceasti suprafatd o parte se afld in proprietatea publica iar o parte
in proprietate private, fiind necesare exproprieri.

e) suprafata construitd desfisurati: Nu este cazul

d) valoarea de inventar a constructiei;

e) Concluziile expertizei tehnice:

Expertiza tehnici a fost intocmiti de dna. Ing. Florica M. PADURE, Exigenta A4,
B2, D”, Rezistenta mecanica si stabilitate, siguranta in exploatare, igiena, sanatate
si mediu.

In cadrul documentatiei s-au facut referiri la:

- amplasamentul drumului,

- elementele geometrice ale traseul in plan,

- caracteristicile profilului transversal,

- caracteristicile geomorfologice, geologice si hidrogeologice ale amplasamentului, -
seismicitatea amplasamentului,

- starea de degradare actuala,

- scurgerea apelor.

Aprecierile si recomandirile din cuprinsul prezentei expertize se bazeazi pe
normele si standardele in vigoare, dintre care:

- Normativ AND ind. PD 177/2001 — Dimensionarea sistemelor rutiere suple si
semirigide(metoda analitica);

- Standardele pentru proiectarea strizilor si a intersectiilor de strazi —seria 10144/1 .. g

- Normativ privind alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strazi NP116-
2005;

- Normativ pentru intretinerea si repararea strazilor NE 033 — 2004.

- Normativ AND 605 — 2016.

Strada propusa pentru modernizare este strada secundard, conform Ordinului 50/1998
pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in
localitatile rurale.

14



» Strada Lalelelor

e latime parte carosabili - 5.00m

¢ acostamente din balast -2x0,50 m
 rigola carosabili - nu este cazul

* lrotuare stanga/dreapta - nu este cazul

e pistd biciclete - nu este cazul

* spatii verzi - nu este cazul

® panta transversali carosabil - 2.50% acoperis

Structura rutiera a fost adoptata astfel incit sa fie capabila sa preia solicitarile
date de traficul estimat, sa asigure siguranta in exploatare sj protectia impotriva
zgomotelor pe toata durata serviciy a drumului, durati estimata 1a 10 ani.

Solutiile tehnice avansate sunt:

> structura rutiera noua trotuare
4.0 cm strat de uzura BAS (BAS rul 50/70)
10 cm beton de ciment clasa redusa C8/10
10 cm balast stabilizat
Teren de fundare

» structura rutiera noua trotuare
6.0 cm pavaj ornamental
3 ¢cm mortar de ciment
10 cm beton de ciment class redusa C8/10
Teren de fundare

SCURGEREA APELOR

Scurgerea apelor colectate Pe partea carosabila a strizii Lalelelor se va realiza prin
prevederea de dispozitive de scurgere a apelor pluviale realizate dintr-un sistem

12



Apele colectate sunt dirijate citre un separator de hidrocarburj si apoi citre un sant
drenant.

LUCRARI DE SIGURANTA CIRCULATIEI

Reglementarea circulatie; va fi intocmita conform standardelor si normativelor in
vigoare.

3.4. Studii de Specialitate

Studiu Geotehnic

Studiul Geotehnic a fost realizat de catre S.C. ABG Business Tools S.R.L. din loc.
Bucuresti identificat prin C.U.L: RO31647040 si J40/6236/2013. Studiul geotehnic a
fost verificat catre dna. Ing. Stroia Florica Ioana Nr. Aut. Seria. C Nr. 02043,

Studiu de trafic -

38211/22.11.2022, elaborator SC TRODONIC SRL.

Suprafati afectati de culoarul de €xpropriere in vederea modernizarii este de 1446,89
mp, conform tabelului urmator:

Strada Lalelelor, parte dreapta (pornind din str. Foisorului)

118113
121290
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Raport de evaluare privind estimarea valorii despagubirilor pentru expropierea
imobilelor-teren mici amplasate pe coridorul de expropriere, din data de 9.03.2023,
emis de ing. Vlad Eugen Parotd, evaluator autorizat cu legitimatia 15026. Conform
datelor prezentate in cadrul acestui raport prezinta pentru suprafata de 1447,79 mp suma
de 48799,54 lei.

3.5. Grafice orientative de realizare a investitiei

Solutia 1

Solutia 2

P
11 102644 10,06
12 102957 34,08
13 102429 45,72
14 102430 8,01
15 102443 8,01
16 115914 35,08
17 Fara nr cadastral Ariton Maria 17,31
18 Fara nr cadastral Pandele Marin
21,86

(Vana)
19 119670 50,56
20 115016 13,98
21 115015

Tip lucrare ] Luna I

Proiectare si
obtinere avize

Construire
trotuare

Luna II

Luna IT1

Luna IV

Receptie
obiectiv

Tip lucrare Luna I

Proiectare si
obtinere avize

Construire
trotuare

Luna II

Luna III

Luna IV

Receptie
obiectiv
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4. Analiza fiecarei optiuni propuse
Caracteristicile tehnice si parametrii specifici rezultate in urma realizarii lucrarilor de
investitie

Din punct de vedere geometric si al amplasamentului, indiferent de structura rutiera
aleasd a trotuarului, suprafata ocupati este identici. Alegerea tipului de structuri ce se
va pune in opera va tine seama de comportamentul in timp, de traficul preconizat in
zona, de posibilitatea efectudrii de lucriri de infiintare noi retele de utilitdti, costuri si

durate de realizare, etc.

Punerea la dispozitie a unui spatiu verde adiacent strizii face oricand posibila infiintarea
de noi retele utilitare in zona sau care vor tranzita zona.

Datorita faptului ca in zoni se dezvolta noi locuinte individuale, structura rutiers
propusa pentru trotuar va rezista unuj trafic ocazional cu un tonaj de maxim 3.5 tone.

4.1. Necesarul de utilitati

Chiar daci strada dispune de utilitatile tehnice necesare, va fi nevoie de mutarea unuj
transformator electric care nu maj corespunde ca amplasament la aceast data,
Amenajarea structurii rutiere 3 partii carosabile, precum $i a trotuarului propus in cadrul
acestui studiu impune mutarea sa $1 punerea in siguranta atét a retelei energetice cit si
a celei de transport rutier si pietonal.

4.2. Durata de realizare
- proiectare si autorizare 1 luna
- lucrari de constructii max. ] luna

4.3. Costurile estimative ale investitiei

Solutia 1. - Sistem trotuar

610.091,627 lei + 115.276,944 (TVA19%) = 725.368,571 lei din care C+M
423.319,373 lei + 79.790,216 (TVA19%) = 503.109,589 lei

Solutia 2. — Sistem trotuar

15



705.180,00 RON + 133.984,20 (TVA) = 839.164.20 RON din care C+M 503.100,00
RON + 95.589,00 (TVA) = 598.689,00 RON

4.4. Sustenabilitatea realizarii investitiei:

a) impactul social si cultural

Lucrarile ce se vor executa, au caracter de imbunatatire a infrastructurii de
transport locale. Se doreste dezvoltarea economica a zonei prin cresterea capacitatii de
transport a drumurilor si a conexiunilor rutiere.

b) estimari cu privire la forta de munca ocupata

- in faza de executie: 10 oameni

- in faza de operare: 0 oameni

¢) impactul asupra factorilor de mediu

Lucrarile executate au un impact redus asupra mediului inconjurator, fiind
utilizate utilaje si tehnologii modern cu consumuri si emisii de noxe reduse.

5. SCENARIUL TEHNICO-ECONOMIC OPTIM, RECOMANDAT

In cadrul lucrarii s-au propus doua solutii tehnice.

Solutia 1

4.0 cm strat de uzura BA8 (BAS rul 50/70)
10 cm beton de ciment clasa redusa C8/10

10 cm balast stabilizat

Solutia 2

6.0 cm pavaj ornamental
3 cm mortar de ciment

10 cm beton de ciment clasi redusid C8/10

Evaluarea alternativelor tehnice

Varianta 1

Structurd rutiera de tip
suplu-elastic
(imbracaminte asfaltics)

Varianta 2
Structurd rutierd de tip
rigid  (imbracdminte
din beton)

Parametri Tehnici

Durata de exploatare

S

5
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Raport utilizare/aliniament sau curbi 3 4
da/mu
Raport  utilizare/temperaturd  medie 3 3
ambiant bun/slab
Raport  rezistentd la  uzurd/trafic 3 5
mare/mic
Rezistenta la  actiunea agentilor 1 5
petrolieri ce pot actiona accidental

Necesitd adaptarea trafic la executie 4 4
nu/da
Durata micd/mare de la punerea in 5 2
opera pana la darea in circulatie
Necesita executia si intretinerea atent a 5 2
rosturilor transversale
Poate prelua cresteri de trafic prin - 4
cresteri de capacitate portanta usor/greu
Executia poate fi etapizata

Confortul la rulare mare/mic 5
Executia facild pe sectoare cu elemente
geometrice — raze

Cresterea rugozititii prin aplicarea 5
tratamentelor bituminoase se poate face
da/nu

Parametrii economici

Raport pret investitie initiald / trafic 5 3
satisfacut bun/slab

Cheltuieli de intretinere pe perioada de 3 5
analiza mici/mari
Parametri de mediu
Poluarea in executie da/nu 3 3
Poluarea in exploatare da/nu
Riscuri

Avantaj/dezavantaj culoare in 3 <
exploatarea nocturna
Necesitd utilaje specializate de executie 3 3
cu intretinere atenta

R W]

W

Varianta 1 — 73 de puncte
Varianta 2 — 69 de puncte
Pe baza analizei avantajelor si dezavantajelor celor 2 solutii se recomanda

adoptarea solutiei 1.

BENEFICIARUL POATE ALEGE ORICARE DINTRE SOLUTIILE
PREZENTATE.
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6. Analiza Cost ﬁéneﬁciu

6.1. Identificarea investitiei si definirea obiectivelor, inclusiv specificarea
perioadei de referintd Analiza cost — beneficiu reprezintd instrumentul de evaluare a
avantajelor investitiilor din punctul de vedere al tuturor grupurilor de factori interesati,
pe baza valorilor monetare atribuite tuturor consecintelor pozitive si negative ale
investitiei, fiind un instrument analitic utilizat pentru estimarea impactului
socioeconomic al investitiei. Obiectivul acesteia este de a identifica si de a cuantifica
toate impacturile posibile ale investifiei, in vederea determinrij costurilor si
beneficiilor corespunzitoare.

Odata ce a fost identificati nevoia unej investitii sau o problemi care necesiti rezolvare
prin realizarea unei investitii, obiectivele generale si specifice ale acesteia vor fi definite
astfel incét si existe coerenta cu obiectivele politicilor de investitii nationale, sectoriale,
regionale si/sau locale relevante, inclusiv misura in care obiectivele specifice ale
investitiei propuse vor contribui la atingerea rezultatelor acestor politici. Investitia
~AMENAJARE TROTUAR SI SPATIU VERDE STRADA LALELELOR”
vizeazi realizarea unui sistem rutier dimensionat corespunzator cerintelor viitoare de
trafic. Obiectivul proiectului consti in imbunitatirea sigurantei circulatiei si evitarea
intreruperii traficului pe durata ploilor torentiale respectiv cresterea calitatii vietii
locuitorilor din comuna Domnesti prin asigurarea infrastructurii de transport
corespunzitoare pentru facilitarea accesului la institutiile publice, sociale si
educationale, precum si facilitarea accesului la fluxul judetean, regional si national de
transport i marfuri a comunei beneficiare in urmdtorii ani. Prin proiect se propune
asigurarea conditiilor de circulatie normali pe sectorul de drum mentionat.

Valoarea totali a investitiei este 610.091,627 lei + 115.276,944 (TVA19%) =
725.368,571 lei. Pentru a avea o imagine de ansamblu asupra viabilitatii proiectului de
investitii este necesari previzionarea evolutiei intririlor si iesirilor aferente acestuia pe
termen mediu si lung. Previziunile referitoare la viitorul proiectului trebuie si fie ficute
pentru o perioada apropiati de durata vietii economice a acestuia si destul de
indelungati pentru a cuprinde impactul pe termen mediu si lung. Perioada de referinti
pe sector conform ,,Ghidului National pentru Analiza Cost —Beneficiu”, este prezentati
in tabelul urmator:;

Sector Perioada de referinti (ani) 7
Energie 15-25 |
Apa si mediu 30
Cai ferate 30
Drumuri 25-30
| Alte servicii 15
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Astfel, avand in vedere natura proiectului, perioada de referinta folosita pentru
realizarea analizei cost beneficiu este de 25 ani.

- Rata de actualizare recomandata a fi folosita in cadrul analizei financiare este
de 5,0%.

- Rata sociald de actualizare recomandatd a fi folositi in cadrul analizei
economice este de 5,5%.

6.2. Analiza optiunilor

Analiza optiunilor a fost efectuati sub prisma atingerii obiectivelor propuse de
proiect. Au fost analizate doua variante:

- Varianta zero (varianta fari investitie) — nu se face nimic, se va mentine situatia

actuala;

- Varianta maxima (varianta cu investitie maxima) — se va realiza Investitia in

totalitate,

Cele doua variante au fost studiate din punctul de vedere al fezabilititii
financiare §i din punctul de vedere al satisfacerii obiectivelor socio-economice a
proiectului. In cadrul analizei optiunilor a fost folosit analiza multicriteriali pentru
identificarea variantei optime. Selectia alternativei optime a fost realizatd masurdnd si
studiind impactul exercitat asupra obiectivelor, a implementirii variantelor. Pentru
masurarea impactului socio-economic a celor doua variante, fiecdrei obiectiv a fost
atribuit o pondere reflectand importanta fieciruia. Gradul de realizare a obiectivelor in
cele doua variante a fost efectuat prin acordarea unui punctaj. Punctajul obiectivelor s-
a facut folosind o scald de la 1 la 4. Impactul asupra obiectivelor este calculat prin
inmultirea punctajului (gradului de realizare a obiectivelor in cele doua variante) cu
ponderea relativa a obiectivelor. In tabelul urmitor sunt insumate rezultatele analizei
privind impactul exercitat asupra obiectivelor speciale de cele doua variante.

Analiza Pondere | Varianta zero | Varianta maxima ]
multicriteriala punctaj impact | punctaj impact
Reducerea timpului 0,2 1 0,2 4 0,8

de deplasare

Scaderea costului cu 0,1 1 0,1 4 0,4
transportul,

deplasarea

Imbunatatirea 0,3 1 0,3 4 1.2
conditiilor de trafic

Cresterea sigurantei | 0,4 1 0,4 4 1,6
circulatiei

Scor 1,00 4,00
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Impactul trebuie interpretat conform urmatoarei clasificari:

0 — impact zero:

I - impact insuficient;

2 — impact moderat;

3 — impact relevant;

4 — impact foarte mare.

Se poate observa din tabelul de mai sus ci varianta zero, adicd fara investitie a
obtinut un scor de 1,00 care indica un impact insuficient, iar varianta cu investitie
maximi are impactul cea maj mare, obtinand un scor de 4,00 ceea ce insemna un impact

foarte mare.

Concluzia analizei multicriteriale este extrem de evidentd, datorita punctajului
pe care investitia propusa I-a obtinut. Analiza multicriterials a relevat ca investitia
propusi, AMENAJARE TROTUAR SI SPATIU VERDE STRADA
LALELELOR” este esentiala iar efectele indirecte $i multiplicatoare vor genera
avantajele economice pentru grupul tinta. Luand in considerare cele de mai sus, varianta
selectata este varianta maximi.

6.3. Analiza financiard, inclusiv calcularea indicatorilor de performanti
financiara: fluxul cumulat, valoarea actuali neta, rata internd de rentabiljtate si raportul
cost-beneficiu Analiza financiar pentru proiectul de investitii propus a fost intocmiti
tindnd cont de recomandirile privind elaborarea Analizei cost beneficiu a ,,Ghidului
National pentru Analiza Cost —Beneficiu”. In cadrul analize; financiare se realizeazi
prezentarea costurilor si veniturilor previzionate, pentru o perioada de 25 de ani. Pe
baza acestora se calculeazi raportul cost beneficiu, indicatorii VANF /C si RIRF/C, cu
0 rata de actualizare de 5,0%. Analiza financiara realizati pentru investitia de fati este
alcatuita dintr-o serie de tabele care furnizeaza informatii cu privire la detalierea datelor
financiare ale investitiei de capital pe categorii de activitati, la cheltuielile si veniturile
aferente perioadei de exploatare, la sursele de finantare, la analiza fluxuluj de numerar
pentru sustenabilitatea financiari a proiectului.

Metoda utilizati in realizarea Analizei Cost Beneficiy financiard este cea g
»fluxului net de numerar actualizat”, fluxurile non monetare cum ar fii amortizirile si
provizioanele nefiind luate in considerare. In cadrul analize; a fost utilizatd metoda
incrementala, care compara scenariul cu proiect (varianta cu investitie maxima) cu
scenariul fara proiect (varianta fira investitie). In varianta fara investitie cheltuielile vor
ramane la fel, nefiind adusa nici o imbunatitire drumului si terasamentului degradat
existent. Ipotezele care au stat Ja baza elaboririi analizei financiare sunt urmatoarele:

Valoarea investitiei fira TVA este de 610.091,627 lei.
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Perioada de referintd 25 ani;
Rata de actualizare 5,0%.

Previziunile se bazeazi pe previziunile Comisiei Nationale de Prognoza,
Prognoza de primavara pe termen lung 2008 — 2020.

[ 12023 T2024 [2025 [ 203 [2027 2028 |

Proiectia , J 5 5 5 5 5 5
cresterii
= |
Inflatia | [ | 2, 125 |25 |25 |25 2.5

[ | [ [2032 [2033 [2034 | 2035|2036
Proiectia 5 5 5 5 5
cresterii
= |
Inflatia | { | 2. [25 125 25 2.5 2,5

Valoarea totalj a investitiei este de Valoarea totala a investitiei este 610.091,627 lei +
115.276,944 (TVA19%) = 725.368,571 lei. Investitia nu va genera venituri directe,
deoarece nu se va Pereepe o taxa pentru circulatia pe acesta strada. Pe toati perioada
analizatd se va asigura din bugetul propriu cheltuielile necesare pentru mentinerea
drumului in stare buni de exploatare. Aceste sume alocate din buget vor fi considerare
venituri in analiza financiars.

Cheltuielile au fost grupate in urméitoarele grupe principale:

Denumirea lucrarii Frecventa de executie Valoare estimativi
Lucréri de deszapezire Anual 700 lei

Material antiderapant Anual 300 lei

fntre;inere sistem colectare ape Anual 2.000 lei

Inlocuire semne de circulatie  La 5 ani 1.000 lei

Refacere covor asfaltic La 15 ani 24.000 lei

Aceste cheltuieli au fost previzionate pentru urmitorii 25 de ani, fiind actualizate
cu valoarea inflatiei.

Cheltuielile in primul an de exploatare sunt in valoare totals de 3.000 lei, acestea
crescand in fiecare an cu valoarea inflagiei. La aceste cheltujeli se adauga cheltuielile
cu refacerea marcajelor, la doi ani, cheltuielile cu inlocuirea semnelor de circulatie, la
cinci ani, si cheltuielile cu refacerca covorului asfaltic la 15 ani. Veniturile previzionate
in primul an de exploatare, adica sumele alocate din buget pentru mentinerea drumului
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intr-o stare buna de exploatare sunt in valoare de 6.306 lei. F luxul de numerar este
pozitiv pe toati perioada previzionata. Fluxul de numerar identificat a fost utilizat
pentru calcularea indicatorilor de performanti financiari a proiectului, adici valoarea
financiara neta actualizati VNAF/C $1 rata de rentabilitate financiari a investitiei
RIRF/C. Aceste date sunt prezentate in tabelele anexate. Venitul Net Actualizat
financiar al investitiei (VNAF/C) este de -610.091,627 RON lei iar Rata interna de
rentabilitate financiari (RIRF/C) este de -51,48%.

6.4. Analiza economica, inclusiv calcularea indicatorilor de performantd economici:
valoarea actuala netd, rata interni de rentabilitate si raportul cost-beneficiu Aviand in
vedere prevederile HG Nr.28 din 2006, realizarea analizei economice este necesara doar
in cazul investitiilor publice majore. Valoarea proiectului ,AMENAJARE
TROTUAR SI SPATIU VERDE STRADA LALELELOR”, conform devizuluj
general este 610.091,627 lei + 115.276,944 (TVA19%) = 725.368,571 lei.

Acesta nu reprezinti o investitie publica majord. Totusi trebuie subliniat faptul ci
investitia va aduce beneficii economice societitii, cum ar fi urmatoarele:

- Posibilitatea utilizirii pe tot cursul anului indiferent de starea vremii;

- Reducerea consumului de carburanti si [ubrifianti la vehicule, incurajand deplasarea
pietonile pe jos sau cu bicicleta;

- Reducerea cheltuielilor de intretinere la autovehicule;

- Cresterea vitezei de circulatie, pietonii nefiind nevoiti s circule pe partea carosabila,
ca in prezent;

- Reducerea volumului de praf care impanzeste atmosfera in anotimpurile cilduroase
prin antrenarea de citre vant a pulberilor fine;

- Imbunatatirea conditiilor de trafic;

- Tmbunété;irea factorilor de mediu prin amenajarea de spatiu verde adiacent;

- Cregterea sigurantei circulatiei.

Pe langa beneficiile de mai sus in continuare sunt enumerate succint beneficiile
socio-economice directe si indirecte identificate pentru acest tip de proiect, incit si se
defineasca cat mai complet impactul socio-economic al proiectului:

- Ameliorarea infrastructurii de acces: Reducerea costurilor de intretinere a
infrastructurii — direct; Reducerea uzurii autovehiculelor si reducerea timpilor parcurs
pentru persoane — direct; Reducerea costurilor determinate de accidente rutiere —
indirect; Reducerea costurilor legate de mediul inconjurdtor — direct; Reducerea
timpilor de parcurs a autovehiculelor — direct.
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- Cresterea nivelului de trai al populatiei rezidente in localitatile invecinate unde
se va implementa proiectul: Asigurarea accesului la serviciile publice — salvare,
pompieri, politie, etc. in perioada anotimpului rece — indirect; Crearea de locurilor de
munca temporare pe perioada de implementare a proiectului — direct; Crearea de locuri
de munca permanente in pensiunile agro-turistice si in obiectivele de atractie turistica
din zona — direct; Cresterea numirului de pensiuni agro-turistice capabile si ofere
servicii de calitate — indirect.

- Alte beneficii socio-economice non-monetare: Cresterea valorii terenurilor sia
imobilelor prin cresterea atractivitatii localititilor invecinate locatiei proiectului:

Atragerea altor investitii in zona.

7. Analiza de senzitivitate

Obiectivul analizei de risc si de senzitivitate este de a evalua performanta
indicatorilor de profitabilitate a proiectului. In acest sens analiza de senzitivitate
urmdreste identificarea variabilele critice si impactul lor potential asupra modificarii
indicatorii de profitabilitate. in cadrul analizei de senzitivitate sa efectuat stabilirea
variabilelor critice ale proiectului. Acest lucru a fost realizatd prin modificarea
procentuald de +/- 1% a unui set de variabile ale proiectului si apoi calcularea valorii
indicatorilor de profitabilitate. Orice variabila a proiectului pentru care variatia cu 1%
produce o modificare cu mai mult de 5% in valoarea de bazd a VNAF/C sau fiind
considerata o variabila critici. Nu a fost identificat nici o variabila criticd, adica nici o
variabila a proiectului modificati cu + /- 1% nu produce o modificare mai mare de 5%
in valoarea de bazi a VNAF/C.

8. Analiza de risc

1. Identificarea riscurilor. Identificarea riscurilor se va realiza in cadrul
sedintelor de progres de citre membrii echipei de implementare. Identificarea riscurilor
include riscuri care pot aparea pe parcursul intregului proiect: financiare, tehnice,
organizationale, cu privire la resursele umane implicate, precum si riscuri externe
(politice, de mediu, legislative).

2. Evaluarea probabilitatii de aparitie a riscului. Riscurile identificate sunt
caracterizate in functie de probabilitatea lor de aparitie si impactul acestora asupra
proiectului.

3. Identificarea masurilor de reducere sau evitare a riscurilor. Chiar daci in
cadrul analizei de senzitivitate nu au fost identificate variabile critice, proiectul poate
prezenta unele riscuri care pot afecta durabilitatea si fezabilitatea proiectului din punct
de vedere tehnic, financiar sl economic, externe.
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Risc | Probabilitate de aparifie | Masuri W
Riscuri tehnice: ‘,
Potentiale  modificari  ale | Scazut/mediu Asistentd  tehnici  din partea
solutiei tehnice proiectantului pe perioada executiei
proiectului.
Acoperirea cheltuielilor cu noua
solutie tehnica cu sumele cuprinse la
cheltuielile diverse si neprevazute.
Intarziere a lucrarilor datoritd | Scazut Prevederea in caietul de sarcini a
alocdrilor  defectuoase  de unor cerinte care sa asigure
resurse din partea executantului performanta tehnica si financiari a
firmei  contractante. (Personal
suficient, lucrari similare realizate,
etc.)
Riscuri financiare si
economice:
Capacitatea  insuficientd de | Scazut Societatea dispune de resurse
finantare i cofinantare Ia timp financiare pentru finantarea
a investitiei. proiectului.
Sau se acorda avans pentru executia
L lucrarilor.
Cresterea inflatiei Mediu Realizarea devizului la preturile
existente pe piati.
Riscuri externe:
Conditiile de clima si | Mediu Planificare judicioasd a lucrarilor,
temperaturd si  nefavorabile Alegerea unor solutii de executie
efectudrii unor categorii de care sd tind cont cu prioritate de
lucrari conditiile climatice

9. Capacitati fizice

Lungime drum supus lucrarilor: 483,00 ml
Numar benzi de circulatie: 2
Latime carosabil: 5,00 m

Trotuare: 1 x 1,00 m

Spatiu verde: variabil

Sistem adoptat trotuar:

4.0 cm strat de uzura BAS (EB 16 rul 50/70),
10.0 cm strat beton de ciment clasi redusa C8/10,
10.0 cm strat inferior de fundatie din balast.
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Avize si acorduri de principiu:
L. Certificatul de urbanism;
2. Acordul de mediu;

3. Alte avize si acorduri de principiu specifice tipului de interventie.

fntocmit,

Ing. Daniel Diaconu
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PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO - ECONOMICI
privind cheltuielile de capital necesare realizarii obiectivului de investitii:
»Amenajare Trotuar si Spatiu Verde, Str. Lalelelor, Comuna Domnesti, judetul Iifov”

1) Valoare totala a investitiei: 610.091,627 725.368,571
Din care C+M: 423.319,373 503.109,589
2) Durata de realizare a investitiei 2 luni

3) Capacitati fizice

1. Str. Lalelelor
Sistem rutier nou trotuar
o 4.0 cm strat de uzura BAS (BAS rul 50/70)
10.0 cm strat C8/10
10.0 cm strat balast

*

7 N7
‘.0 O..

Geometric aceasta va fi caracterizata de urmitoarele elemente:

* latime trotuar 1.00 m

* Borduri drenanti 480,00 m
e  Bordura 10x15x50 cm 473,00 m
e spatiu verde 733,00 mp
® separator de hidrocarburi 1 buc.

Proiectant, sgalic
S.C. ABG BUSSINESTOOLS S.R.L.
L~ Enes LA\

/% 0, 535 '




DEVIZ GENERAL

conform HG 907/2016
Amenajare Trotuar si Spatiu Verde Str, Lalelelor, Comuna Domnesti )

la cursul lei/EURO 4,9481 din data 28.03.2023
Cod SE:::F:;::: :ra: :z::;:?;u Valoare fara TVA TVA Valoare inclusiv TVA
lei EURO lei lei EURO
1 2 3 4 5 L 8
Capitolul 1
CAPITOLUL 1 Cheltuieli pentru obtinerea sj amenajarea terenuluji
1.1 |Obtinerea terenului | 48.799,54 9.862,28]  9.271,91] 58.071,45] 11.736,11
1.2 Amenajarea terenului 0,00 0,00 0,00 0,00] 0,00
1.3 Amenaijarii pentru protectia mediului 1.267,40 256,14 240,81 1.508,20] 304,80
Cheltaieli pentru relocarea/protectia
1.4 utilitatilor 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL | 50.066,94 10.118,42] 9.512,72 59.579,66 12.040,92
Capitolul 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor
2 necesare obiectivului 4.224.66 853,795 162,221 1016,016
TOTAL CAPITOL I | 47227567] 853, : .
CAPITOLUL 3 Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 Studii 14.786,32 2.988,28 2.809,40 17.595,72] 3.556,06
3.1.1 Studii de teren 14.786,32 2.988,28 2.809,40 17.595,72] 3.556,06
3.1.2. _|Raport privind impact asupra mediului 0,00 0,00 0,00 0,00] 0,00
3.1.3. _|Alte studii specifice 0,00 0,00| 0,00 0,00] 0,00
Documentat_ii—supod si cheltuieli pentru
obtinerea de avize, acorduri si ;
3.2. autorizatii 10.561,66 2.134,49 2.006,72 12.568,37 2.540,04
3.3. Expertizare tehnica 6.337,00( 1.280,69] 1.204,03] 7.541,02 1.524,02
Certificarea performantei energetice si
3.4, auditul energetic al cldirilor 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
3.5. Proiectare 27.123,32] 5.481,56 5.153,43 32.276,75] 6.523,06
3.51. |Temade proiectare 0,00 0,00 0,00 0,00{ 0,00
3.5.2. [Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00 0,00] 0,00
Studiu de fezabifitateldocumentatie de
3.5.3. |avizare a lucrarilor de interventii si deviz (
general 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Documentatiile tehnice necesare in
3.5.4.  |vederea obtinerii ’ )
avizelor/acordurilor/autorizat_iilor 1.500,00 303,15 285,00 1.785,00 360,74
Verificarea tehnica de calitate a
3.5.5. |proiectului tehnic si a detaliilor de
executie 4.500,00 909,44 855,00 5.355,00 1.082,23
3.5.6. |Proiect tehnic $i detalii de executje 21.123,32 4.268,98 4.013,43 25.136,75 5.080,08
3.6. Organizarea procedurilor de achizitie 10.000,00 2.020,98 1.900,00 11.900,00 2.404,96
3.7. Consultanta | 15.000,00] 3.031,47 2.850,00 17.850,00 3.607,45
371 |Managementul de praiect pentry ’ ,

___|obiectivul de investitii 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
3.7.2.  |Auditul financiar | 0,00] 0,00] 0,00/ 0,00 0,00
3.8. Asistenta tehnica ] 20.561,66 4.155,47 3.906,72 24.468,37 4.945,00
3.8.1. _|Asistent3 tehnica din partea proiectantul 10.000,00 2.020,98 1.900,00 11.800,00 2.404,96
3.8.1.1. |pe pericada de executie a lucrarilor 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

pentru participarea proiectantului la
3.8.1.2 fazele incluse in programul de control al
7 luerarilor de executie, avizat de catre
Inspectoratul de Stat in Construct_ii 5.000,00 1.010,49 950,00 5.950,00 1.202,48
3.8.2. _|Dirigenfie de santier 10.567,66 2.134 49 2.006,72 12.568,37 2.540,04
“Total capitolal 3 104,369, .092, 830, -200, 100,
CAPITOLUL 4 Cheltuiel; pentru investifia de baza

4.1 [Constructii si instalagi | 369.027.770] _ 74.576.691] 70.115.276]  439.143,046] 88749833




2

Montaj utilaje, echipamente tehnologice
si functionale

o.ooo!

Sy .

0,000 0,000

¥

43 ’Utiiaje, echipamente tehnologice si '
' functionale cu montaj 53.438,610 10.799,824 10.153,336 63.591,946 12.851,791
IUlr’laje féra montaj si echipamente de l
4.4 transport 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
45  [Dotan 0,000] 0.000] 0,000] 0,000 0,000
4.6 |Active necorporale 0,000] 0,000| 0,000] 0,000 0,000
Total capitolul 4 | 422.466,380[ 85.379,515] 80.268.612| 502,734,992 101.601,623
TOTAL CAPITOLUL 5 Alte cheltuieli
5.1 [Organizare de santier I 534,386] 107,998] 101,533 635,919] 128,518
5.1.1.  [Lucrarii de constructii 1 0,000[ 0,000
Cheltuieli conexe organizarii santierujui
512  |(1%) 534,386 107,998 128,518
Comisioane, taxe, cote legale. cosiur l Ii
5.2 de finantare 4.647,130 839,175 1.117,618
Comisioane si dobanzile aferente ! I
5.2.1.  [creditului bancii finantatoare 0,000{ 0,000 0,000
Cota aferenta .5.C. Pentru contromuf [ r ]
522, calitatii lucrarilor de constructii 0,000 0,000 0,000 0,000
Cota aferenta I.S.C. Pentry controlul
statului in amenajarea teritoriuluj,
urbanism si pentru autorizarea lucrarilor
de constructii 2.112,332 426,898 0,000 2.513,675 508,008
Cota aferenta Casei Sociale a I
524, IConStructorifor -CSC 2.534,798 512,277 481 6142[ 3.016,410 609,610
Taxe pentru acorduri, avize conforme si !
5.2.5. |autorizatia de construire/desﬁn;are 0, @L 0,000 0,000 0,000 0,000
5.3 Cheltuieli diverse si neprevazute ] 23.782,171] 4.806,324] 4.518,613] 28.300,784 5.719,525
54, |Cheltuieli pentry informare si publicitate | 0,000] 0,000 0,000 0,000 0,000
5,4,1 Cheltuieli pentru infermare si publicitate 0,000]‘ 0,000 0,000 0,000 0,000
54,2 |Cheltuieli de internationalizare 0,000] 0,000 0,000 0,000 0,000
54,3 [Cheltuieli cu certificarea 1SQ | 0,000] 0,000 0,000 0,000 0,000
54,4, |Cheltuieli cu certificarea laboratoruiui | 0,000 0,000] 0,000] 0,000 0,000
Total capitolul 5 | 28.963,687 5.853,49?] 5.503,101} 34.466,788[ 6.965,661
CAPITOLUL 6 Cheltuiel; pentru probe tehnologice si teste §i predare la beneficiar
6.1 [Pregétirea personaluiui de expoatare | 0,000] 0,000] 0,000[" 0,000 0,000
6.2 |Probe tehnologice | 0,000] 0,000 0,000 0,000 0,000
Total capitol 6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
fotal general 010.097,627 143, Y 2 ,944 123.568,571 146.7248
Din care CTN 423319.373 85.05T.503] 79.790,27¢ 503.109,583] :
Intocmit:

Y

SC ABG Business. Tools SRL

N




| PLAN DE ANSAMBLU

BENEFICIAR:

[ =l = PR.NR.
= : g PRIMARIA COMUNE]I DOMNESTI,

i STRADA PRINCIPALA, NR. 1274, | 9418 din

E J40/6236/2013 RO 31647040 JUDETUL ILFOV 23.03.2023

1 STR. LECTURII, NR.4C, SECTOR 2, BUCURESTI

'_ - L NUMELE o fl ASEMNAT SCARA DENUMIRE PROIECT :

[ PROIECTAT Ing. C. Melnic | AMENAJARE TROTUAR SI SPATIU VERDE el

I mREeEr AT T ———— _" T . - STR LALELELOR S.F

| DESENAT Ing. C. Melnic |

| VERIFICAT  Ing. D. Diaconu DENUMIRE PLANSA :

[ PLAN DE ANSAMBLU PA-01

| APROBAT _ ing. . Diaconu



