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MEMORIU TEHNIC

CAP. 1 - DATE GENERALE
1.1 Denumirea obiectivului de investitii:

Modernizare sistem rutier Str. Argesului, Comuna Domnesti, Judetul Iifov.

1.2 Amplasamentul lucrarii:
Strazi situate in mediul rural cu amplasamentul in cadrul comunei Domnesti, jud. IIfov.

1.3 Ordonatorul principal de credite - Primaria Comunei Domnesti, lifov
1.4 Autoritatea Contractanta: Primaria Comunei Domnesti, lifov
1.5 Elaborator studiu: SC ROCALEMN SRL, Bucuresti

CAP. 2 - TEMA, cU FUNDAMENTAREA NECESITATII SI OPORTUNITATII

INVESTITIEI

Comuna Domnesti, judetul lifov, se situeaza la numai 15 km de municipiul Bucuresti,
si se aflad intr-o permanents dezvoltare teritoriald datorits investitiilor romanesti si straine
in cadrul ariei metropolitane a capitale. Obiectivul cuprins in programul de modernizare
initiat de Primaria Domnesti, are ca scop imbunatatirea conditiilor de trafic si estetizarea
zonei, pentru a se ridica |a cerintele actuale ale locuitorilor.

Strada ce face obiectul studiulyi asigura accesul si legatura locala, Tn cadrul central
al comunei, care se aflg intr-un permanent proces de modernizare tehnico-edilitar.

De-a lungul timpului strazile analizate au fost in atentia factorilor de decizie comunali
care au executat o serie de lucriri de infrastructura, acestea fiind balastate, pietruite sj
asfaltate dar si dotate cu sistemme de alimentare cu ap4 si retele de canalizare.

Solutiile proiectate sunt in conformitate cu prevederile normelor si normativelor in
vigoare, precum $i cu suprafetele de teren aflate in proprietatea publica a localitatii.

Documentatia s-a elaborat in conformitate cu legislatia in vigoare si contine toate

elementele solicitate.
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Deviz general:

™y e e T T IRy S bpeme i
(ategoaria de importanta a lucrarii:

QX

Graficul general de realizare a lucrarii
- Piese desenate
- Plan de ansamblu:

Plan de situatie:

Plan profil longitudinat:
- Plan profile transversale:
Profil transversal tip;

Stabilirea categoriei de importanta a constructiei s-a fiacut in baza Legii 10/1995,
.Legea privind calitatea in constructii”, cu respectarea ,Regulamentului privind stabilirea
categoriei de importanta a constructiilor — Metodologie de stabilire a categoriei de
importanta a constructiilor’ aprobat cu Ord. MLPAT nr.31/N/1995 si a H.G. 766/1997 cu
referire la Regulamentul din anexa nr.3 privind ,Stabilirea categoriilor de importanta a
constructiilor”

Astfel lucrarea se incadreaza in categoria ,C” — lucrari de importanta normals.
Proiectarea lucrarilor de reabilitare a strazii s-a facut tinand cont de:

o Tema de proiectare inaintate de catre beneficiar,
e Expertiza tehnica:

e Studiul geotehnic;

e Vizualizari ale proiectantului la teren.

Necesitatea si oportunitatea excutarii lucrarii a fost determinata de importanta
acestui drum pentru dezvoltarea localitatii, in sensul utilizarii sale pentru traficul greu ce
provine de pe soseaua de centurd a orasului Bucuresti.

* Respectarea standardelor si normativelor tehnice privind proiectarea drumurilor.

o Asigurarea elementelor geometrice impuse de standardele si normativelor in
vigoare privind proiectarea drumurilor pentru desfasurarea in plan, profil longitudinal si
transversal.

e Proiectarea unei structuri rutiere corespunzatoare traficuluiactual si de
perspectiva.

e Sporirea capacitatii portante a drumului.

e Aducerea drumului la o stare tehnica Corespunzatoare desfasurarii circulatiei in
conditii de confort si siguranta atat auto cat si pietonala.

e Mentinerea unei stari de ordine, curatenie si aspect estetic placut.

n
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CONSIDERATII PRIVIND SITUATIA EXISTENTA

]

1. Strada Argesului

Tronsonul de strada ce urmeaza a fi moderniza porneste din str. Luncii si are o
lungime de 550,58 ml. Strada deserveste statia de tratare a apei potabile, reprezentand
un obiectiv strategic la care accesul trebuie sa se faca in orice moment si in orice conditii
meteorologice.

Fig. 1 Amplasament Str. Argesului, Comuna Domnesti, lifov

Statutul juridic al terenului care urmeaza sa fie ocupat potrivit inventarului
terenurilor proprietate privata a Comunei Domnesti, Jud. Iifov, intocmit de Oficiul de
Cadastru si Publicitate Imobiliara Iifov, suprafata de teren pe care este amplasat tronsonul
de drum comunal studiat este situat pe teritoriul localitatii Domnesti, Sat Teghes in
proprietate publica si in administrarea Consiliului Local Domnesti, Judetul lifov. Tronsonul
de drum comunal ce va fi reabilitat prin prezentul proiect va duce la asigurarea unor
elemente geometrice conforme cu standardele si normele tehnice in vigoare, a unui
confort sporit si in siguranta pentru circulatia autovehiculelor.

Se va mentine traseul actual al drumului dar sunt necesare si unele suprafete
suplimentare pentru a se putea asigura siguranta circulatiei, protectia retelelor de utilitati
sau razele necesare de racordare cu strazile laterale. Terenul este incadrat la categoria
de folosinta Cai de comunicatie rutiera - strazi, conform Planului Urbanistic General al
comunei Domnesti, Jud. Iifov.
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1. Parte carosabila

Tipurile de lucrdri prevazute a fi executate au fost stabilite din punct de vedere
tehnic si economic cu scopul cresterii viabilitatii strazii, adaptarea sistemului rutier si
siguranta circulatiei la nivelul de agresivitate a traficului si factorilor de mediu la care este
sau va fi supus in perspectiva.

Principalele lucrari stabilite ca necesare in baza situatiei existente sunt:

proiectarea traseului in plan si profil longitudinal;

proiectarea pantelor transversale;

executia unui sistem rutier nou a carosabilului:

siguranta circulatiei;

asigurarea scurgerii apelor pluviale;

La proiectarea elementelor geometrice ale traseului in plan s-a urmérit ca axa
proiectata sa se suprapuna cat mai fidel pe axa strdzii existente, tindnd seama de
conditiile impuse de tema de proiectare $i cu respectarea pe céat posibil a prevederilor
STAS 10144/3-91"Strazi,—Elemente geometrice— Prescriptii de proiectare”.

In profil transversal s-au prevazut latimi constante pentru partea carosabila si
acostamente. Specifica faptul ca s-au prevazut pante de scurgere a apei, urmarindu-se
prin aceasta imbunatatirea scurgerii apelor pluviale in lungul strézii prin santuri din
pamant, ce se vor realiza de o parte si de alta a platformei carosabile, prin cumpararea de
noi suprafete de teren.

In vederea adaptarii unor solutii de modernizare si protejare a sistemului rutier
existent, eficiente din punct de vedere tehnic dar si economic, s-au respectat prevederile
normelor si normativelor in vigoare, calculul de dimensionare a sistemului rutier fiind
efectuat pentru un tonaj ridicat in vederea sporirii capacitatii portante, chiar daca in
prezent sutdiul de trafic nu indica aceste valori.

Astfel, solutile proiectate sunt bazate pe criterii tehnice de dimensionare a
sistemelor rutiere pentru strazi, in concordanta cu urmatoarele normative:

o Normativ privind “Intretinerea si repararea strazilor”, indicativ NE 033-04, aprobat

cu Ordin MTCT nr. 198/2005;

o Normativ privind “Alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strazi”,

indicativ NP 116-04, aprobat cu Ordin MTCT nr. 196/2005:

O 0O 0 0o

Studii de teren.

Studiul topografic. Masurarile topografice s-au efectuat cu statia topografica totala
in sistem national si sunt materializate in planurile de situatiec anexate. S-au calculat
elementele geometrice ale curbelor astfel incat sa pastreze pe céat este posibil traseul
existent pentru a nu face expropieri mari de terenuri. Elementele geometrice calculate
sunt prezentate in planul de situatie anexat.

Studiul geotehnic efectuat cuprizand planurile cu amplasamentul forajelor, fisele
complexe cu rezultatele determinarilor de laborator, raportul geotehnic cu recomandarile
pentru fundare sunt anexate la proiect.

Alte studii de specialitate necesare - nu este cazul.



ROCALEMN CONSULTING

Situatia proiectata:

La executarea documentatiei tehnice in vederea reabilitarii drumului s-a tinut cont
de standardele si normativele in vigoare. In conformitate cu legislatia in vigoare, investitia
se incadreaza in urmatorii indicatori tehnici:

Strazi rurale secundare (asimilat drumurilor de clasa tehnica V) in conformitate cu
Ordinul Ministrului Transporturilor nr.50/1998 - ,Norme tehnice privind proiectarea si
realizarea strazilor in localitatile rurale” si Ordonanta Guvernului nr.43/1997 privind
regimul juridic al drumurilor.

Categoria de importanta ,C” (lucrari de importantd normald) in conformitate cu
,Regulamentul privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor” m - 1997.

Caracteristicile macroseismice ale amplasamentului, conform ,Codului de
proiectare seismica P100=Partea 1" din 2013.

Clasa de incarcare: | (A13-S60), in conformitate cu ordinul Ministrului
Transporturilor nr.45/1998 -  Norme tehnice privind proiectarea, construirea si
modernizarea drumurilor”. Se impun urmatorii parametri de proiectare:

- Viteza de proiectare - 25-40 km/ora:

- Platforma drum 6,00 m;

- Latime parte carosabila - 5.00 m;

- Acostamente consolidate — 2x0,50 m;

- Pante transversale carosabil acoperis - 2.50%;

- Structura rutiera proiectata carosabil:

Sistemul rutier proiectat va avea o latime de 6,00 m, cu urmatoarea structura:
< 4 cm - strat de mixturi asfaltice BA16 RUL 50/70 conf. AND 605;
< 6 cm —strat de BAD 22,4 LEG 50/70 conf. AND 605;
« 20 cm - strat de piatra spartd conf. SR EN 13242 si STAS 6400;;
25 cm - balast conf. SR EN 13242 si STAS 6400;

Solutia propusa este data pentru a se incadra in terenul aflat in proprietate la momentul

proiectarii.

Traseul in plan

In plan se respecta aproximativ traseul actual al strazii pentru evitarea de lucrari
complexe care nu sunt justificate de clasa de importanta a constructiei. Amenajarea
curbelor s-a facut in conformitate cu prevederile STAS 863, pentru asigurarea unui confort

sporit si un consum scazut pentru participantii la trafic.
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Profil longitudinal

Linia rosie se proiecteaza tinand cont de grosimea sistemului rutier propus, precum
si de prevederile STAS 863 si a altor normative tehnice, asigurandu-se racordarea
declivitatilor existente. Profilul longitudinal proiectat corespunde unei viteze de proiectare
de 25 km/ora. Declivitatile maxime nu depasesc valorile maxime prevazute in norme (8%

pentru o viteza de proiectare de minim 25 km/ora.

Profilul transversal tip

Tinand cont de caracteristicile geometrice a traseului strazii, se identifica pentru
fiecare strada de profile transversale, astfel:

Latimea partii carosabile este de 5,00 in sectiune transversala cu panta tip
acoperis de 2,50 %. De o parte si de alta a partii carosabile se va executa un acostament
cu latimea de 0,50 m cu acelasi sistem rutier ca si partea carosabild, avand o panta de

4%. Panta acestora va directionata catre spatiului verde limitrof.

2. Trotuare

Nu este cazul.

3. Scurgerea apelor

Apele pluviale astfel colectate de pe suprafata carosabild vor fi dirijate catre spatiul
verde adiacent tronsonului de drum analizat. Existenta in mare parte a terenurilor agricole
ce marginesc acest tronson de drum, permite drenarea apelor pluviale.

4. Utilitati
Prezentul proiect nu contine proiect de utilitati publice.
inainte de inceperea lucrdrilor de drum se impune interventia tuturor
administratorilor de retele pentru a-si verifica si efectua lucririle necesare (lucrari

de pozare, intretinere sau verificare a unor defectiuni).
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5. Semnalizare si marcaje rutiere

Semnalizarea punctelor de lucru precum si asigurarea circulatiei pe timpul executiei
lucrarilor se vor face in conformitate cu .Normele metodologice privind conditiile de
inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executarii de
lucréri in zona drumului public si sau pentru protejarea drumului” — emise de Ministerul de
Interne si Ministerul Transporturilor in octombrie 2000 si constau din masuri privind
siguranta si controlul circulatiei rutiere prin dirijarea temporara a traficului.

Reglementarea circulatiei va fi intocmita conform standardelor si normativelor in
vigoare, avandu-se in vedere fluidizarea circulatiej printr-o semnalizare si presemnalizare
corespunzatoare. Se va realiza marcajul orizontal si montarea de table indicatoare in
concordanta cu legislatia in vigoare; Se vor semnaliza cu table indicatoare a drumurilor
laterale, a sectorului de drum ingustat si a trecerilor de pietoni; Se vor executa marcaje
pentru treceri pietoni si semnaliza corespunzator.

IMPLICATII ASUPRA MEDIULUI

Lucrérile proiectate nu introduc efecte negative suplimentare fata de situatia
existenta asupra solului, drenajului, microclimatului, a apelor de suprafata, a vegetatiei,
faunei sau din punct de vedere al zgomotului sau al peisajului.

Executarea lucrarilor proiectate va avea influente favorabile asupra factorilor de
mediu, economici si sociali.

Influenta asupra factorilor de mediu, datorata realizarii unor conditii de circulatie
superioare celor actuale:

e va scadea gradul de poluare al aerului prin scaderea diverselor noxe de
esapament;
e se va reduce volumul de praf:
° va scadea simiitor uzura masinilor;
e va scadea volumul de zgomot;
b) Influenta socio - economica:
° crearea de noi locuri de munca pe perioada executiei lucrarilor;
* mairapida deplasare inspre si dinspre locurile de munca;
e reducerea consumului de carburanti si economii la costul transporturilor:
° cresterea sigurantei circulatiei si a confortului pentru participantii la trafic:

Pe ansamblu, se apreciaza ca din punct de vedere al mediului ambiant, lucrarile

proiectate vor avea un efect pozitiv.

4. Durata de realizare este estimata la circa 3 luni. Graficul exact de realizare a lucrérilor
de executie se poate elabora in momentul in care lucrare este licitata si adjudecata de un
constructor precum si in functie de resursele financiare alocate si momentul de
declansare a activitatilor de modernizare a sistemului rutier al strazii. In acest moment se
poate prezenta doar un grafic mediu de etapizare a lucrarilor de amenajare, luand in
considerare in toate privintele un risc mediu.
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! _ . Durata (luna)
’ Denumire activitate

Luna | ’ Luna Il , Luna I

Sapatura

Pregatire pat

Executie sistem rutier parte

carosabila si acostamente

semnalizare
L

Executie marcaje Si

NORME DE PROTECTIA MUNCII

Norme de protectia muncii cu caracter general specifice lucrarilor de drumuri.

Executantul va hotari lucrarile fara poluare fonica pe care le va executa pe timpul
noptii (daca este cazul).

Semnalizarea punctelor de lucru se va executa conform normelor in vigoare,
operatiile de semnalizare, iluminare si costul acestora cad in sarcina Executantului si vor
fi cuprinse in oferta.

Executantul va respecta in organizarea procesului de lucru, Normele de protectie a
muncii in vigoare in Romania.

1. Norme de protectia muncii conform legislatiei in vigoare

Executantul va respecta “Normele de protectie a muncii specifice activitatii de
constructii-montaj pentru lucrari feroviare, rutiere si navale” aprobate conform Ordinului
nr. 9/25.06.1982 de catre Ministerul Transporturilor si editat in 1982.

Se va acorda o deosebita atentie in special normelor privind activitatea specifica
lucrarilor de drumuri si anume cele prevazute in capitolele:

Cap. 3 — Obligatiile si raspunderile personalului muncitor.

Cap. 4 — Mijloace individuale de protectia muncii.

Cap. 5 — Propaganda de protectia muncii

Cap. 6 - Examenul medical al persoanelor ce urmeazi s3 fie incadrate in munca si
controlul medical periodic.

Cap. 7 - Instructajul de protectia muncii — subcapitolele A, B, C, D, E si F.

Cap. 8 — Lucrari de constructii-montaj care se executa sub circulatie

Cap. 12 — Organizarea santierului

Cap. 13 - Incércarea, descarcarea, manipularea, transportul si depozitarea materialelor
specifice lucrarilor de constructii-montaj pentru transporturi feroviare, rutiere si navale —
toate articolele referitoare la lucrarile de executie si montare a cailor de comunicatie
rutiera.

Cap. 16 — Lucrari de drumuri

Cap. 32 — Transporturi locale

]
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Cap. 53 — Dispozitii generale privind normele de protectia muncii pentru exploatarea si
intretinerea utilajelor, a maginilor, instalatiilor si mijloacelor de transport din constructii
montaj, pentru transporturi feroviare, rutiere si navale.

Cap. 54 - Exploatarea utilajelor, a masinilor, instalatiilor si a mijloacelor de transport -
acele articole specifice pentru lucrarile de drum si in functie de dotarea santierului.

Cap. 55 — Revizia tehnica, intretinerea si répararea utilajelor, a masinilor, instalatiilor si
mijloacelor de transport.

Cap. 56 — Norme de protectia muncii pentru laboratoarele pentru determinari calitativ la

betoanele de ciment, asfalt, defectoscopie la betoane, la sudura, probe de rezistenta, etc.

De asemenea constructorul va trebui sa aiba in vedere si respectarea Normelor de
prevenire si stingere a incendiilor in conformitate cu Ordinul nr. 1520/06.09.1976 al
Ministerului Transporturilor si Telecomunicatiilor.

Urmarirea comportarii in timp a lucrarilor

Urmarirea comportarii in timp a lucrarilor conform indicativ P 130/1999 se desfasoara
pe toata perioada constructiei incepand cu executia ei. Efectuarea actiunilor de urmarire
in timp a constructiilor se executa in vederea realizarii, mentinerii cerintelor de rezistenta,
stabilitate si durabilitate in timp. Aceasta activitate se va efectua prin inspectie vizuala.
Urmarirea comportarii in timp s va efectua la intervale de timp stabilite de doua ori pe an,
primavara si toamna si obligatoriu dupa producerea de evenimente deosebite: seism,
inundatii, incendii, explozii, alunecari de teren, accidente de circulatie pe drum etc.
Activitatile de urmarire curenta cuprind:

- Verificarea aspectului suprafetei de imbracaminte asfaltica din parte carosabila
executate denivelari, fagasuri, crapaturi, fisuri.

- Verificarea aspectului suprafetei de pavaj la trotuare executate: lipsuri, denivelari,
alunecari;

- Verificarea aspectului dispozitivelor de scurgere a apelor pluviale suprafetei de
imbracaminte asfaltica si pavaj executate denivelari, fagasuri, crapaturi, fisuri surpari,
lipsuri;

- verificarea semnalizarii verticale, existenta ej si starea de degradare

- verificarea marcajelor orizontale.

Verificarea proiectului

In conformitate cu prevederile Legii 10 / 1995 privind calitatea in constructii, a HG
925/1995 pentru aprobarea "Regulamentului de verificare $i expertizarea tehnici de
calitate a proiectelor, a executiei lucrrilor si constructiilor " proiectul va fi verificat de catre
verificatori de proiecte atestati de catre Ministerul Transporturilor pentru exigentele A4,
B2, D.
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Graficul de realizare a investitiei
Nr. | Anul |

crt. Denumirea lucrérii Luna 1 Luna 2 Luna 3 Luna 4

|| Procedura de achizitii publice E |
Il | Realizarea lucrarii Al
Il | Receptia lucrarilor

Investitia care se doreste a se realiza de catre Primaria Domnesti, judetul lifov,
este axata pe pietruirea drumurilor comunale situate intr-un cartier al comunei, unde nu s-
au realizat pana in acest moment investitii. Efectuarea lucrarilor investitionale conduce Ia
premiza dezvoltarii zonei rezidentiale deservite.

CONCLuzII

Lucrarile prevazute in aceasta documentatie vor asigura conditii tehnice necesare
desfasurarii circulatiei rutiere in siguranta precum si mentinerea patrimoniului public
stradal in stare permanenta de curatenie si aspect estetic, cu influente benefice in zona,
atat din punct de vedere ambiental, cat si din punct de vedere socio-economic.

Lucrarile proiectate se vor executa numai dupi finalizarea interventiilor
administratorilor de retele, succesiunea sj modul de executare 3 acestor lucrari
fiind avizata de administratorul strazii.

La inceperea lucrarilor se va stabili de catre Beneficiar, Consultant si Executant,
modalitatea de récuperare si depozitare in zona a materialelor recuperabile provenite din
dezafectari.

Intocmit,
Ing. Daniel Diaconu
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Categoria de importanta a drumului
BENEFICIAR: Comuna Domnesti, judetul lifov.
ADRESA CONSTRUCTIE}: Drum comunal Strada Argesului, Sat Teghes, Comuna

Domnesti, judetul Iifov.

prezent doar balastata, cu diverse grade de degradare. Prin modernizarea drumului se va
imbunatati atat circulatia auto, dar va Creste si calitatea mediulyi investitional si
inconjurator.

Determinarea punctajului acordat

Criteriile asociate

Factorul determinant

Denumire Coeficient

Importanta vitala

2. Importanta social-
economica si culturala

4 Necesitatea luarii in

considerare a duratei

de utilizare (existenta)

Necesitatea adaptarii

la conditiile locale de

Stabilirea categoriei de importanta a constructiei s-a facut conform prevederilor art,
22 sec.2 intitulata ,Obligatii si raspunderea proiectantilor” din Legea nr. 10/1995 ,Legea
privind calitatea in constructii” si in baza ~Regulamentului privind starea categoriei de
importanta a constructiej — Metodologie de stabilire a categoriei de importanta 3
constructiilor” aprobat cu Ord. MLPAT nr. 21/N/1995. Prin compararea punctajului total
acordat factorilor determinanti [P(n)=6 pct] cu grupele de valorj corespunzatoare
categoriei de importanta (Tab. 32 - Metodologie), rezulta ca lucrarea se incadreaza in-
.Categoria de importantd Normali ¢’

Sef proiect,
Ing. Danjel Diaconu
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ANTEMASURATOARE

Lungime strads
Latime parte carosabila

Suprafata total carosabil

Sapatura

Strat de piatra sparta 20 cm

Strat de balast 25 ¢m

Amorsare emulsie cationica 0,9 kg/mp
Beton asfaltic BAD 22,4 RUL 50/70
Amorsare emulsie cationica 0,6 kg/mp
Strat de uzurd BA16 RUL 50/70
Marcaje rutiere longitudinale sj transversale
Semnalizare pe durata executiei
Indicatoare rutiere

559,58 m|
5,00 m
3486,20 mp
1917 41 me
697.24 mc
871,55 mc
3486,20 mp
502,01 tone
3486,20 mp
3486,20 mp
50,00 mp
0,56 km

6 buc

intocmit
Ing. C. Melnic
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