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BORDEROU

Piese scrise

Listd de semnéturi
Borderou
Memoriu tehnic
Program

Devize nominale
Caiete de sarcini

AR

Piese desenate

Plan de ansamblu Scara 1:2000 plansa nr. PA-01

Planuri de situatie Scara 1:500 plansa nr. PS 01 — 03

Profil longitudinal tr. IScara 1:100, 1:1000 plansa nr. PL 01

Profil longitudinal tr. 1l Scara 1:100, 1:1000 plansa nr. PL 01-02
Profile transversale curente tr. | Scara 1:100 plansa nr. PTC 01- 02
Profile transversale curente tr. Il Scara 1:100 plansa nr. PTC 01- 06
Profil transversal tip Scara 1:50 plansa nr. PTT - 01
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MEMORIU TEHNIC

CAP. 1 - DATE GENERALE
1.1 Denumirea obiectivului de investitii:

Modernizare sistem rutier Str. Uverturii, Comuna Domnesti, Judetul lifov.

1.2 Amplasamentul lucrarii:
Strazi situate in mediul rural cu amplasamentul in cadrul comunei Domnesti, jud. lifov.

1.3 Ordonatorul principal de credite : Primaria Comunei Domnesti, Iifov
1.4 Autoritatea Contractanta: Primaria Comunei Domnesti, lifov
1.5 Elaborator studiu: SC ROCALEMN SRL, Bucuresti

CAP. 2 — TEMA, CU FUNDAMENTAREA NECESITATIl S| OPORTUNITATII

INVESTITIEI

Comuna Domnesti, judetul lifov, se situeaza la numai 15 km de municipiul Bucuresti,
si se afla intr-o permanents dezvoltare teritoriala datorita investitiilor romanesti si striine
in cadrul ariei metropolitane a capitale. Obiectivul cuprins in programul de modernizare
initiat de Primaria Domnesti, are ca scop imbunatatirea conditiilor de trafic si estetizarea
zonei, pentru a se ridica la cerintele actuale ale locuitorilor.

Strada ce face obiectul studiului asigura accesul si legatura locala, in cadrul unei noi
zone rezidentiale a comunei, care se afl intr-o permanents extindere.

De-a lungul timpului strazile analizate au fost in atentia factorilor de decizie comunali
care au executat o serie de lucrari de infrastructurs, acestea fiind balastate, pietruite si
asfaltate.

Solutiile proiectate sunt in conformitate cu prevederile normelor si normativelor in
vigoare, precum si cu suprafetele de teren aflate in proprietatea publica a localitatii.

Documentatia s-a elaborat in conformitate cu legislatia in vigoare si contine toate

elementele solicitate.
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Volumul I - Piese scrise :

- Liste de semnéturi;

- Borderou;

- Memoriu tehnic;

- Deviz general:

- Categoria de importanta a lucrarii:

- Graficul general de realizare a lucrarii:
— Piese desenate

- Plan de ansambilu;

- Plan de situatie;

- Plan profile transversale;

- Profil transversal tip;

Stabilirea categoriei de importanta a constructiei s-a facut in baza Legii 10/1995,
»Legea privind calitatea in constructii’, cu respectarea ,Regulamentului privind stabilirea
categoriei de importanta a constructilor — Metodologie de stabilire a categoriei de
importanta a constructiilor” aprobat cu Ord. MLPAT nr.31/N/1995 si a H.G. 766/1997 cu
referire la Regulamentul din anexa nr.3 privind ,Stabilirea categoriilor de importanta a
constructiilor”

Astfel lucrarea se incadreazi in categoria ,.C” — lucrari de importanta normala.
Proiectarea lucrarilor de reabilitare a strazii s-a facut tinand cont de:

e Tema de proiectare inaintate de citre beneficiar,
e Expertiza tehnica;

e Studiul geotehnic;

e Vizualizari ale proiectantului la teren.

Necesitatea si oportunitatea excutarii lucrarii a fost determinata de importanta
acestui drum pentru dezvoltarea localitatii, in sensul utilizarii sale pentru traficul greu ce
provine de pe soseaua de centurs a orasului Bucuresti.

» Respectarea standardelor si normativelor tehnice privind proiectarea drumurilor.

e Asigurarea elementelor geometrice impuse de standardele si normativelor in
vigoare privind proiectarea drumurilor pentru desfasurarea in plan, profil longitudinal si

transversal.
e Proiectarea unei structuri rutiere corespunzatoare traficuluiactual si de

perspectiva.
e Sporirea capacitatii portante a drumului.
e Aducerea drumului la o stare tehnica corespunzatoare desfasurarii circulatiei in

conditii de confort si siguranta atat auto cat si pietonala.
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» Mentinerea unei stari de ordine, curatenie si aspect estetic placut.

CONSIDERATII PRIVIND SITUATIA EXISTENTA

|1. Strada Uverturii

Strada are o lungime de circa 510,0 ml cu o platforméa cu o Iatime de 6,00 m, fara
trotuare, fiind marginitd de proprietati private (locuinte individuale). Strada Uverturii se
desprinde din strada Crengutei si se termina la strada Fortului (fig. 1). Strada deserveste
0 zona rezidentiala aflata in plind dezvoltare. Strada este actualmente din pamant
amestecat cu un strat de balast sau alte sorturi de piatra ori mixturi asfaltice frezate.

Strada dispune de sistem de iluminat public precum si de retele de alimentare cu
apa potabila si canalizare.

in urma executarii acestor lucrari edilitare sunt necesare masuri de sistematizare a
platformei carosabile a strazii (foto 1).

Fig. 1 Amplasament Str. Uverturii, Sat Teghes, Comuna Domnesti, lifov
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Ft 1, Aspece pae arosbilé tra Uvuii, Done$ti

Statutul juridic al terenului care urmeaza sa fie ocupat potrivit inventarului
terenurilor proprietate privata a Comunei Domnesti, Jud. Iifov, intocmit de Oficiul de
Cadastru si Publicitate Imobiliara lifov, suprafata de teren pe care este amplasat tronsonul
de drum comunal studiat este situat pe teritoriul localitatii Domnesti in proprietate publica
si in administrarea Consiliului Local Domnesti, Judetul Iifov. Drumul comunal ce va fi
reabilitat prin prezentul proiect va duce la asigurarea unor elemente geometrice conforme
cu standardele si normele tehnice in vigoare, a unui confort sporit si in siguranta pentru
circulatia auto si pietonala.

Terenul este incadrat la categoria de folosinta Cai de comunicatie rutiera- strazi,
conform Planului Urbanistic General al comunei Domnesti, Jud. lifov.

1. Parte carosabila

Tipurile de lucrari prevazute a fi executate au fost stabilite din punct de vedere
tehnic si economic cu scopul cresterii viabilitatii strazii, adaptarea sistemului rutier si
siguranta circulatiei la nivelul de agresivitate a traficului si factorilor de mediu la care este

sau va fi supus in perspectiva.
Principalele lucrari stabilite ca necesare in baza situatiei existente sunt:
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© proiectarea traseului in plan si profil longitudinal:
© proiectarea pantelor transversale;
© executia unui sistem rutier noy a carosabilului;
o siguranta circulatiei;
© asigurarea scurgerii apelor pluviale;
La proiectarea elementelor geometrice ale traseului in plan s-a urmarit ca axa

proiectata sa se suprapuna cat mai fidel P€ axa strazii existente, tinand seama de
conditile impuse de tema de proiectare si cu respectarea pe cat posibil a prevederilor
STAS 10144/3-91 "Strazi,~Elemente geometrice— Prescriptii de proiectare”.

In profil transversal s-au prevazut latimi constante pentru partea carosabila si
acostamente. Specifics faptul ca s-au prevazut pante de scurgere a apei, urmarindu-se

In vederea adaptarii unor solutii de modernizare si protejare a sistemului rutier
existent, eficiente din punct de vedere tehnic dar si economic, s-au respectat prevederile
normelor si normativelor in vigoare, calculul de dimensionare a sistemului rutier fiind
efectuat pentru un tonaj ridicat in vederea sporirii capacitatii portante, chiar dacd in
prezent sutdiul de trafic nu indica aceste valori.

Astfel, solutiile proiectate sunt bazate pe criterii tehnice de dimensionare a
sistemelor rutiere pentru strazi, in concordanta cu urmatoarele normative:

o Normativ privind “Tntretinerea si repararea strazilor”, indicativ NE 033-04, aprobat

cu Ordin MTCT nr. 198/2005;

o Normativ privind “Alcituirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strazi”,

indicativ NP 116-04, aprobat cu Ordin MTCT nr. 196/2005:

Studii de teren.
Studiul topografic. Masurarile topografice s-au efectuat cu statia topografica totala

in sistem national si sunt materializate in planurile de situatie anexate. S-au calculat

sunt prezentate in planul de situatie anexat.
Studiul geotehnic efectuat cuprizand planurile cu amplasamentul forajelor, fisele

complexe cu rezultatele determinarilor de laborator, raportul geotehnic cu recomandarile

pentru fundare sunt anexate Ia proiect.
Alte studii de specialitate necesare - nu este cazul.

Situatia proiectatsi:

La executarea documentatiei tehnice in vederea reabilitarii drumului s-a tinut cont
de standardele si normativele in vigoare. In conformitate cu legislatia in vigoare, investitia

se incadreaza in urmatorii indicatori tehnici:
Strazi rurale secundare (asimilat drumurilor de clasa tehnica 1V) in conformitate cu

Ordinul Ministrului Transporturilor nr.50/1998 - ,Norme tehnice privind proiectarea si
realizarea strazilor in localitatile rurale” $i Ordonanta Guvernului nr.43/1997 privind

regimul juridic al drumurilor.
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Categoria de importanta ,C” (lucrari de importantd normald) in conformitate cu
~Regulamentul privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor’ m - 1997.
Caracteristicile macroseismice ale amplasamentului, conform ,Codului de

proiectare seismica P100=Partea 1” din 2013.
Clasa de incarcare: | (A13-S60), in conformitate cu ordinul  Ministrului

Transporturilor nr.45/1998 - .Norme tehnice privind proiectarea, construirea si
modernizarea drumurilor’. Se impun urmatorii parametri de proiectare:

- Viteza de proiectare - 25-40 km/ora;

- Platforma drum 7,00 m:

- Latime parte carosabila - 5.50 m;

- Pante transversale carosabil - 2.50%;

- Structura rutiera proiectats carosabil:

a) Sistemul rutier proiectat va avea o latime de 5,00 m, cu urmétoarea structura:
% 4 cm - strat de mixturi asfaltice BA16 RUL 50/70 conf. AND 605:
% 6.cm -~ strat de BAD 22,4 LEG 50/70 conf. AND 605:
% 20 cm ~ strat de piatra sparta conf. SR EN 13242 si STAS 6400;;
% 25 cm - balast conf. SR EN 13242 $i STAS 6400;

Solutia propus3 este dati pentru a se incadra in terenul aflat in proprietate la momentul

proiectarii.

Traseul in plan
In plan se respecta aproximativ traseul actual al strazii pentru evitarea de lucrari

complexe care nu sunt justificate de clasa de importanta a constructiei. Amenajarea
curbelor s-a facut in conformitate Cu prevederile STAS 863, pentru asigurarea unui confort

sporit si un consum scazut pentru participantii la trafic.

Profil longitudinal
Linia rosie se proiecteaza tinand cont de grosimea sistemului rutier propus, precum

si de prevederile STAS 863 si a altor normative tehnice, asigurandu-se racordarea
declivitatilor existente. Profilul longitudinal proiectat corespunde unei viteze de proiectare

de 25 km/ora. Declivitatile maxime nu depasesc valorile maxime prevazute in norme (8%

pentru o viteza de proiectare de minim 25 km/ora.
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Profilul transversal tip
Tinand cont de Caracteristicile geometrice a traseului strazii, se identifica pentru

fiecare strada de profile transversale, astfel-
Latime a platformei de 6,00 in sectiune transversala cy panta unica de 2,50 %.

Latimea parte carosabila este de 5.50 m.

2. Acostamente

De o parte si de alta a platformej carosabile se va amenaja un acostament

consolidat cu o Igtime de 050 m, cu acelasi sistem rutier ca partea carosabila.

3. Trotuare

Nu este cazul.

4. Scurgerea apelor

Se vor amenaje sisteme de preluare/evacuare a apelor pluviale in cadrul etapei
viitoare de modernizare a sistemului rutier al strazii

5. Utilitati
Prezentul proiect nu contine proiect de utilitati publice.

inainte de inceperea lucririlor de drum se impune interventia tuturor

administratorilor de retele pentru a-si verifica sj efectua lucririle necesare (lucrari

de pozare, intretinere sau verificare a unor defectiuni).

6. Semnalizare sij marcaje rutiere

Interne si Ministerul Transporturilor in octombrie 2000 si constau din masuri privind
siguranta si controlul circulatiei rutiere prin dirijarea temporara a traficuluj.
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laterale, a sectorului de drum ingustat si a trecerilor de pietoni; Se vor executa marcaje
pentru treceri pietoni si semnaliza corespunzator.

IMPLICATII ASUPRA MEDIULUI

Lucrarile proiectate nu introduc efecte negative suplimentare fata de situatia
existenta asupra solului, drenajului, microclimatului, a apelor de Suprafata, a vegetatiei,
faunei sau din punct de vedere al zgomotului sau al peisajului.

Executarea lucrarilor proiectate vor conduce Ja eliminarea disconfortului provocat de

baltirile apelor de suprafata drumului.
La elaborarea proiectului se vor lua in considerare si se vor respecta urmatoarele

e Legea 137/1995 privind protectia mediului;

* Legea 294/2003 cu completari la Legea 137/1 995;

e H.G. 321/2005 Evaluarea si gestionarea zgomotului ambiental.
Executantul va obtine autorizatia de mediu de Ia Agentia de Protectia Mediului

impactului negativ asupra mediului.
In timpul lucrarilor de constructie se vor inregistra unele cresteri ale poluarii aerului,

mai ales in zona santierutui.
Se va acorda o atentie prioritara aspectelor de mediu, se vor analiza datele
existente de evaluare a efectetor asupra mediului s se va verifica daca acestea respecta

tehnice adoptate vor fi transpuse in masuri de protectia mediului care sa nu genereze
constrangeri de mediu prin aplicarea lor.

De asemenea, se va avea in vedere si respectarea procedurilor nomnelor acceptate
pe plan european, Directivele Consiliulul Europei 85/337/EEC din 27 iunie 1985 sj
97/11/EC din 3 martie 1997 in domeniul protectiei mediului, care in cea mai mare parte se
regasesc si in legislatia romana.

Proiectantul va urmari tratarea corespunzatoare a lucrarilor de protectie a mediului si
a sanatatii oamenilor prin proiectarea de solutii corespunzatoare nepoluante, utilizarea
materialelor agrementate, respectarea Normelor de mediu in vigoare.

De asemenea se va inregistra o depasire a nivelului de zgomot, depasire specifica
unor astfel de lucrari.

Protectia la zgomot este stipulata ca cerinta (exigenta) esentiala in Directivele
Consiliului Europei nr.89/106/CEE sj este definita astfel: "Constructia trebuie proiectata si
executata astfel incat zgomotul perceput de utilizatori say persoanele aflate in apropiere
sa fie mentinut la un nivel care sa nu afecteze sanatatea acestora si sa le permita sa
doarma, sa se odihneasca sau sa lucreze in conditii satisfacatoare.

"Protectia la zgomot" este in acelasi timp cerinta de calitate in constructii in contextul
Legii 10/1995.

In' conformitate cu Normativul privind protectia la zgomot - avizat de Ministerul
Transporturilor Constructiilor si Turismului, Normativ care stabileste performantele care

* tema - specificatie de project;
e in proiect;
11
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® Pe parcursuyl sj finalizarea executiei,

Prin proiect vor fi stabilite sj respectate toate valorile concrete ale nivelelor de
Zgomot cu respectarea Prevederilor din reglementarile tehnice in vigoare. Pentry a putea
Propune masuri de protectie impotriva Zgomotului, se vor analiza sursele de producere a
acestuia atat in perioada de executie a lucraritor cat si in perioada de exploatare 3 |or.

Se va indica o evaluare foarte atenta a utilajelor din dotarea Executantulyj pentru
executia lucrarilor astfel incat sa fie folosite numai utilajele sj echipamentele care
corespund anumitor norme de poluare acustica si cu noxe,

exploatare a obiectivulyj sunt;
* lucrari pentry imbunatstirea Scurgerii apelor (rigole de acostament), care

populatiei datorits €conomiei de timp si carburanti;
® cresterea sigurantei utilizatorilor.
Mediul fizic $i natural se refers Ia urmatoarele aspecte;
* apa;

e solul;
® vegetatia

precum gi la interrelatii intre acestea.

Mediul uman se refera |a:

® Zgomot si vibratii:
® siguranta circulatiei rutiere;
® aspecte estetice:
* viata Comunitatilor gi activitatile economice.

Materie de Securitate sj Sanatate trebuje sg fie organizata atat in baza uny; studiu,
conceptie si elaborare a proiectuiui, cat sj in perioada de execcutie a lucrarilor.

Planul de Securitate si sanatate este un document SCris care va Ccuprinde ansambiy|
de masuri ce vor fi avute in vedere pentry preintampinarea riscurilor ce pot aparea in
timpul desfasurarij activitatii pe santier.

Planul de Securitate si sanatate va face parte din proiectul elaborat g lucrarii si va fi
adaptat continutuy acestuia.

Acesta va preciza;

® cerinte de Securitate si sanatate aplicabite pe santier:
e asuri de prevenire Necesare pentry reducerea say eliminarea riscurilor;
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® Mmasuri specifice de Securitate in munca pentru lucrarile care prezinta
riscuri;

® Mmasuri de protectie colectiva sj individuala,

Planul va contine cel putin urmatoarele -

* informatii de ordin administrativ care privesc santieryl;

® Mmasuri generate de Organizare a santierulyi stabilite de comun acord de
Managerul de proiect sj coordonatorii in materie de securitate Si
Sanarate;

* identificarea riscurilor si descrierea lucrarilor care pot prezenta riscuri,
masuri de protectie colectiva sj individuala:

® amenajarea sj organizarea santieruiui, modalitati de depozitare 2
materialelor, amplasarea echipamentelor de munca prevazute de
executanti pentry realizarea lucrarilor:

® obligatii ce decurg din interferenta activitatitor care se desfasoara in
perimetral santierului s in vecinatatea acestuia;

® masuri generate pentry asigurarea mentinerii santierului in ordine si in
stare de Curatenie;

® conditiile de Manipulare a diverselor materiale:

e limitarea manipularii manuale a sarcinilor:

Inainte de inceperea lucrarilor Pe santier de catre executant, planul propiu de
Securitate si sanatate | acestuia (conform formular anexat) va fi consultat s; avizat de
Catre coordonatory| in materie de securitate sij Sanatate pe durata realizarij lucrarii,
medicul de medicina muncii si membrii comitetului de Securitate si sanatate.

sanatatii in munca:
® Sa asigure evaluarea riscurilor pentry Sanatatea si securitatea angajatilor

in  vederea stabilirii - masurilor de prevenire, incluzand alegerea
echipamentului tehnic, a substantelor chimice si a Préparateior utilizate,
amenajarea locurilor de munca etc;

® angajatorul trebuie sg dispuna evaluarea riscurilor de accidentare sj
imbolnavire profesionala pentry toate locurile de munca, inclusiv pentry
acele grupuri de angajati care sunt expusi la riscuri particulare:

® in urma aceste; evaluari, masurile preventive si metodele de lucru
stabilite de catre angajator trebuie sg asigure o imbunatatire a nivelului
de protectie a angajatilor si sa fie integrate in toate activitatile unitatii

® Sa asigure evaluarea riscurilor de accidentare si imbolnavire profesionala
ia I : . :
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prevenirea riscurilor profesionale;
e formarea muncitorilor:
* informarea muncitorilor:
* implementarea unui sistem de Mmanagement care sg perrnita aplicarea
efectiva g masurilor necesare.
Evaluarea riscurilor trebuie sa fie structurata astfel incat sa permita muncitorilor s;
pPersoanelor care raspund de protectia muncii:
* sa identifice pericole existente sj sa evalueze riscurile asociate acestor
pericole, in vedereg stabilirii masurilor destinate protejarii sanatatii s;

® sa stabileasca atat prioritatile de actiune, cat sj oportunitatea de a |ya
masuri suplimentare, ca urmare a analizarii concluziilor evaluarii
riscurilor:

® sa confirme angajatorilor, autoritatilor Competente, muncitorilor si/sau
reprezentantilor acestora ca toti factorii relevanti, legati de procesul de

munca, au fost luati in considerare;
Planul de Securitate si sanatate se va afla in permanenta pe santier pentru a putea fi
consultat, Ia cerere, de catre inspectorii de munca, inspectorii sanitari, membrii comitetului
de securitate sj Sanatate in munca say de reprezentantii lucratorilor, cy raspunderi

specifice in domeniyl Sanatatii si securitatij.
Planul de Securitate si sanatate va fi pastrat de catre managerul de proiect timp de

cinci ani de la data receptiei finale a lucrarilor.
Contractorul are obligatia, ca Pe intreaga perioada de executie 3 lucrarilor, sa

respecte prevederile privind asigurarea protectiei muncii, in conformitate cy Regulamentyl

pentru protectia muncii si igiena in constructii, care a intrat in vigoare prin Ordinul nr.

9/N/15.G3.1993 gi 90/12.07.1996, emis de MLPTL.
Prevederile acestui regulament synt obligatorii pentry lucrarile de constructie sj

34/1997 si 60/1 997;
* Norme privind protectia muncii in constructii si lucrari de montare,
aprobate de Ministerul Industriilor gj Constructiilor, ordinul nr.

1233/d/1980:

14
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*  Normativul 1 7-2002 pentry joasa tensiune;

* Normativul PE 107-95 pentry retele de cabluri electrice de joasa sj medie
tensiune;

* Legea 90-1996 Legea protectiei muncii;

NORME DE PROTECTIA MUNCII

Norme de protectia muncii cy caracter general Specifice lucrarilor de drumuri.

Executantul va hotari lucrarile fara poluare fonica pe care Ie va executa pe timpul
noptii (daca este cazul).

Semnalizarea punctelor de lucru se va €xecuta conform normelor in vigoare,
operatiile de Sémnalizare, iluminare s;j costul acestora cad in sarcina Executantuluj s vor

fi cuprinse in oferta.
Executantul va respecta in organizarea procesului de lucry, Normele de protectie a

muncii in vigoare in Romaénia.

1. Norme de protectia muncii conform legislatiei in vigoare

Executantul va respecta “Normele de protectie a muncij specifice activitatii de
constructii-montaj pentru lucrari feroviare, rutiere s; navale” aprobate conform Ordinulyij

I
Cap.3- Obligatiile si raspunderile personalului muncitor.

Cap. 4 - Mijloace individuale de protectia muncii.

Cap. 5 - Propaganda de protectia muncij

Cap. 6 - Examenul medical al persoanelor ce urmeazs sa fie incadrate in munca si
controlul medical periodic.

Cap. 7 - Instructajul de protectia muncii — subcapitolele A B,C,D,EsiF

Cap. 8 - Lucrsri de constructii-montaj care se executa sub circulatie

Cap, 12 - Organizarea santierului

rutiera.
Cap. 16 - Lucrari de drumuri



ROCALEMN IIII CONSULTING

Cap. 55 — Revizia tehnica, intretinerea s; répararea utilajelor, a masinilor, instalatiilor si

inundatii, incendii, explozii, alunecari de teren, accidente de circulatie pe drum etc

Activitatile de urmarire curenta cuprind:
- Verificarea aspectului suprafetej de imbracaminte asfaltica din parte carosabilg

€xecutate denivelari, fagasuri, Crapaturi, fisuri.
- Verificarea aspectului suprafetei de pavaj la trotuare executate: lipsurj, denivelari,

alunecari:
- Verificarea aspectuluj dispozitivelor de scurgere a apelor pluviale Suprafetei de

imbracaminte asfaltica sj pavaj executate denivelari, fagasuri, Crapaturi, fisyri surpari,

- Verificarea semnalizarij verticale, existenta ei si starea de degradare
- verificarea marcajelor orizontale.

Verificarea proiectului

Graficul de realizare 3 investitiej

Denumirea lucrarii

Procedura de achizitii publice
Realizarea lucrarii
|1l | Receptia lucrarilor

16



ROCALEMN I ICONSULTING
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ere socio-economic.

cuta numaj dupi fi

» Succesiune de exec

a administratorul straziji,
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ROCALEMN I ICONSULTINC

Categoria de importan;é a drumulyi

BENEFICIAR: Comuna Domnesti, judetul lifoy.
ADRESA CONSTRUCTIEI: Drum Comunal Strada Uvertun'i, Comuna Domne$ti, judetul

Determinareg Punctajului acordat
Factorul determinant
Coeficient
ka
Importanta social-
R I RN
m-----

Necesitatea luarii in

considerare a duratej

de utilizare (existenta)
Necesitatea adaptarii
la conditiile locale de

categoriei de importanta (Tab. 32 - Metodologie), rezulta ca lucrareg S€ incadreaza in:

Sef Proiect, - —
Ing. Dani_eFDiaco’nu..

\



ROCALEMN I ICONSULTING

ANTEMASURATOARE

Lungime stradj 510,00 m)
Latime parte carosabilz 5,00 m
Acostamente consolidate 2x0,50 m
Suprafaté totals carosabij| 257220 mp
Suprafaté acostamente 510,76 mp
Sapaturs 1695,63 mc
Strat de piatr3 Spartd 20 cm 616,59 m¢
Strat de balast 25 cm 770,74 mc
Amorsare emulsie cationic 0,9 kg/mp 3082,96 mp

eton asfaltic BAD 22 4 RUL 50770 443,95 tone

Morsare emuylsie Cationics 0,6 kg/mp 3082,96 mp
Strat de uzura BA16 RUL 5077 3082,96 mp
Marcaje rutiere longitudinale Si transversale 50,00 mp
Semnalizare Pe durata executiej 0,51 km
Indicatoare rutiere 6 buc

19
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