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1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1. Denumirea obiectivului de investitii: Stabilirea amplasamentelor coridoarelor de
expropriere a terenurilor necesare largirii strizilor Ciocarliei (tronson cuprins intre Strada
Ciutaci si Strada Foisorului), Strada Fortului (colt cu unitatea militars spre centurd 2180 ml) si
Strada Foisorului (tronson Unitatea Militara — Strada Ciocérliei),

Comuna Domnesti, Judetul Ilfov

1.2. Ordonator principal de credite / investitor COMUNA DOMNESTI, JUDETUL ILFOV
1.3. Ordonator de credite (secundar / tertiar) (nu este cazul)

1.4. Beneficiarul investifiei: COMUNA DOMNESTI, JUDETUL ILFOV

1.5. Elaboratorul studiului: S.C. GRAPHIT INNOVATION FACTORY S.R.L.

Str. Constantin Brancoveanu nr. 34, Drobeta Turnu Severin, J25/401/2022,
RO 46339472
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2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUY/
PROIECTULUI DE INVESTITIL

2.1. Concluziile studiului de prefezebilitate - Nu este cazul

2.2. Prezentarea Contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri
institutionale gi financiare

Modernizarea si dezvoltarca transportului trebuie abordate plecénd de la principiul
asiguririi sigurantei si securitifii. Romania trebuie sa se alature in acest domeniu infrastructurii
europene §i mondiale {inind cont de nevoile specifice roménilor. Ne dorim ca in viitor, prin
infrastructura dezvoliatd, si ajutim economia, turismul, de a avea o legatura rapidd inire orasele
Romaniei cu Europa si intreaga lume. Dezvoltarea economica a Roméniei poate fi sustenabila
prin dezvoltarea infrastructurii de transport. Roménia trebuie sa valorifice proiectele de
infrastructura actuale sau aflate in derulare si s gseascd solutii de transport noi, performante.

Principiile unui transport puternic, european, trebuie sa respecte:

- Asigurarea sigurantei i securitdtii pentru céldtori gi pentru marfd, printr-un
management de calitate §i prin proceduri clare si operationale.

- Cresterea beneficiilor pentru utilizatori, prin satisfacerea nevoilor de mobilitate si
transport, cresterea confortului, asigurarea serviciilor de urgenta si salvare in cazul catastrofelor
naturale, accesibilitatea pentru persoanele vérstnice sau cu mobilitate redusa.

- Coeziunea §i conectivitatea regionald, prin reducerea decalajelor dintre regiuni.

- Eficienta, prin eliminarea blocajelor, interconectarea tuturor modurilor de transport,
promovarea unui iransport de buna calitate, aplicarea tehnologiilor inovatoare.

- Durabilitatea, prin promovarea transporturilor nepoluante, cu emisii reduse de gaze cu
efect de serd si gaze reduse de dioxid de carbon.

Obiectivul principal al Strategiei Guvernului in domeniul transporturilor il reprezinta
asigurarea infrastructurii §i serviciilor, ca suport al activita{ii economice §i sociale pentru
imbunatitirea calititii vietii. Pentru atingerea acestui obiectiv general si a obiectivelor specifice
din toate domeniile de transport, vor fi sustinute masuri generale si actiuni obligatorii precum:

- Cresterea competitivitaii intre modurile de transport.

- imbunatatirea serviciilor de transport prin investitii in materiale rulante.
- Modernizarea statiilor de cale ferata.

- Modernizarea porturilor si aeropotturilor.

- Infrastructura rutierd de inalti calitate.

- Extinderea transportului multimodal.

Transporturile reprezinté o piatrd de temelie a integrérii europene i sunt vitale pentru
libera circulatie a persoanelor, a serviciilor si a bunurilor. Sectorul contribuie major la
economia europeani, reprezentind peste 9 % din valoarea adéugatd bruta din UE (contributia
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la economie). In 2016, numai serviciile de transport reprezentau o valoare adaugatd bruta de
aproximativ 664 de miliarde EUR, cu locuri de munci pentru circa 11 milioane de persoane.

Pentru realizarea investitiilor in infrastructura de transport, este general acceptat faptul
ci acestea trebuie ghidate dupi o strategie de dezvoltare a sectorului. Existd mai multi factori
care influenteazi calitatea unei strategii de dezvoltare a infrastructurii de transport. Astfel, o
strategie de dezvoltare a infrastructurii de transport trebuie s fie stabila in timp, adecvata
nevoilor, sustenabild financiar, acceptati din perspectiva impactului asupra mediului si
echilibrata din perspectiva accesibilitatii teritoriale.

Misura 1.4. Modernizarea/reparatia capitald/reabilitarea drumurilor locale, conform
tipologiei specificate la pet. 5 din anexa nr. 3 la Hotarrea Guvernului nr. 152/2022 cu privire
la aprobarea Regulamentului privind gestionarea mijloacelor financiare ale FNDRIL, pentru
interventiile orientate spre repararea capitald, modernizarea sau reabilitarea:

a) reparatia capitald a drumurilor comunale si strézilor principale, inclusiv a sectoarelor
de drumuri publice in limita hotarului administrativ, clasificate ca drumuri regionale ,,G” si
drumuri locale de interes raional/municipal ,,L.”.

b) modernizarea sau reabilitarea drumurilor comunale si strézilor secundare;

c) reabilitarea sau constructia cailor/platformelor pietonale de acces catre institutiile
publice.

in acest context cel mai important este faptul ci: infrastructura supusa interventiilor
trebuie sa fie in proprietate publica a unititilor administrativ-teritoriale de nivelul I sau in
proprietate publicd a statului, transmisd in posesie temporard citre autoritatile publice locale
de nivelul 1.

2.3. Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor

Comuna Domnesti este o unitate teritorial administrativa din Roménia, pozitionatd in
vestul judetului Ilfov la circa 10-15 km de orasul Bucuresti. Comuna se invecineazi cu
urmétoarele spatii administrativ-teritoriale:

% la N: comuna Chiajna;
¢ la NE: comuna Bragadiru;
la E: municipiul Bucuresti;
la S: comuna Clincenti;
la NV: Comuna Ciorogarla;

la V: comuna Buturugeni si Gradinari, jud Giurgiu.
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Comuna Domnesti are o suprafati de circa 3717 ha si o populatie ce inregistreaza o
crestere de la 6237 locuitori, conform recensimantului efectuat In anul 2002 la 8682 de
locuitori in 2011. In ultimii 10 ani s-au efectuat investitii repetate in extinderea si amenajarea
retelelor de alimentare cu ap3, canalizare si infrastructurd rutiera.

Strada Fortului, este situatd in comuna Domnesti, In partea de NE a acesteia, pornind
din Drumul national de Centurd a Municipiului Bucuresti si ajungind pand la intersectia cu
strada Foisorului. Are un aliniament aproximativ rectiliniu, din ea pornind in stanga si in
dreapta mai multe strazi secundare ce deservesc zone rezidentiale in expansiune. Deserveste
un cartier rezidential aflat in expansiune, cu un trafic auto si pietonal in crestere. Aceastd zond
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a localitatii se afld intr-un amplu proces de sistematizare, dorindu-se a se face mai multe
investitii de citre autoritatea locald in infrastructura de transport. Pentru asigurarea fluentei
traficului auto preconizat precum si a capacitéii de transport se doreste stabilirea coridorului
de teren necesar pentru realizarea investitiei propuse. Strada Fortului este o strada cu latimi
variabile, delimitatd de proprietiti private, cu constructii rezidentiale sau terenuri agricole.

Strada CiocArliei, este situaté in zona de nord a localitétii Domnesti, pornind din Strada
Ciutaci, Aceastd zond a localititii se afld intr-un amplu proces de sistematizare, dorindu-se a
se face mai multe investitii de citre autoritatea locald in infrastructura de transport. Pentru
asigurarea fluentei traficului auto preconizat precum si a capacitétii de transport se doreste
stabilirea coridorului de teren necesar pentru realizarea investitiei. Strada Ciocérliei este o
strada partial modernizati, prezenténd lafimi variabile.

Strada Foisorului, este situat in zona de nord a localititii Domnesti. Accastd zona a
localitatii se afla intr-un amplu proces de sistematizare, dorindu-se a se face mai multe investitii
de citre autoritatea locald in infrastructura de transport. Pentru asigurarea fluentei traficului
auto preconizat precum si a capacitatii de transport se doreste stabilirea coridorului de teren
necesar pentru realizarea investitiei. Strada Foisorului este o stradd partial modernizata,
prezentdnd latimi variabile.

fn acest moment strazile nu sunt amenajate ca sistem rutier si sistematizate ca
geometrie, fiind realizatd din pamént in amestec cu balast in cea mai mare parte sl cu un sistem
rutier cu o fundatie din balast si piatra spartd si doud straturi de mixturi asfaltice. Strazile
prezintd un aliniament linear, iar intersectiile la 90° necesitd o viteza mica de deplasare (25
km/h).

Traficul rutier genereazi consumuri ridicate de combustibili, gaze cu efect de ser,
pulberi dar si vibratii si zgomote la un nivel ridicat si periculos pentru riverani.

2.4. Analiza cererii de bunuri si servicii inclusiv prognoze pe termen mediu §i lung privind
evolutia cererii, in scopul justificirii necesitatii obiectivului de investitii - Nu este cazul

2.5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

.....

Cresterea atractivititii investitiilor pe teritoriul localitétii Domnesti nu se poate realiza
dect prin amenajarea unei infrastructuri adecvate. Infrastructura de transport reprezintd una
dintre cele mai importante componente. Astfel ¢i amenajarea infrastructurii strazii Fortului,
Foisorului si Ciocarliei poate conduce la dezvoltarea rezidentiala si industriald a zonei §i la
imbunétatirea conditiilor de trai si a parametrilor de mediu zonali. Corelarea investitiilor In
unitati noi de invatamant, de ingrijire a varstinicilor si a altor activitéti privind cultura i
sinitatea populatiei rezidente vor dezvolta armonios localitatea.
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3. IDENTIFICAREA, PROPUEREA SI PREZENTAREA A MINIM DOUA
SCENARI/OPTIUNI TEHNICO ~ECONOMICE PENTRU REALZAREA OBIECTIVULUL
DE INVESTITII

3.1. Particularitati ale amplasamentului

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului,
dimensiuni in plan);

Lungime traseu supus lucrarilor

Strada Fortului =2178,00 m

Strada Foisorului = 861,63 m

Strada Ciocarliei = 1545,00 m

Lungime de traseu care se desfisoard in localitate

Strada Fortului =2178,00 m

Strada Foisorului = 861,63 m

Strada Ciocérliei = 1545,00 m

Lungime de traseu care se desfdsoard in afara localitagii = 0,000 km

Sectoarele de drum propuse a se amenaja se afld in intregime pe teritoriul administrativ al
comunei Domnesti, judetul Ilfov si se racordcazi la reteaua stradald principala a localitatii.

Suprafata ocupata de ampriza sectorului de drum studiat este de:
Strada Fortului = 19.375,00 mp

Strada Foisorului = 7.219,00 mp

Strada Ciocérliei = 13.002,00 mp

b) relatiile cu zone invecinate, accese existente si/sau cli de acces posibile; Intreruperea
circulatiei pe acest tronson implica restrictionarea accesului in cadrul statiei de betoane din
imediata apropiere. Realizarea unui access temporar sau organizarea fucrarilor incét accesul sé
se poate efectua este posibil.

¢) orientari propuse fata de punctele cardinale si fata de punctele de interes natural sau
construite
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Figura 1. Amplasament strada Fortului, Foigorului i Ciocarliei,

in cadrul localitatii Domnesti Ilfov
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d) surse de poluare existente in zona

Poluarea difuzi este data de traficul auto de pe sistemul de transport in comun local si judetean,
aflate in zona adiacentd. Sursa punctuald de poluare cu pulberi fine o reprezinta terenurile
agricole limitrofe mai ales In timpul sezonului cald sau cdnd se inregistreazi vénturi puternice.

¢) datele climatice si particularitati de relief

Zona localitatii Domnesti este definite climatic prin: In conformitate cu harta privind
repartizarea tipurilor climatice (fig. 2), dup# indicele de umezeald Thortwaite, zona la care ne
referim se incadreazi la tipul climatic I, caracterizat printr-un coeficient In = 0...-20 .

Figura 2. Tipuri climatice

Incadrarea eoliana: zona A-STAS 10101/20-92. Incadrarea din punct de vedere al
Incdrcirii cu zipadi: zona C conform STAS 10101/21-92. Din punct de vedere al intensitatii
ploilor de vara arealul oragului Bucuresti se afld in categoria vulnerabilitifii medii, ceea ce
reprezintd o intensitate medie a ploilor de 0,03-0,04 mm/min si o intensitate maxima medie de
0,20-0,30 mm/min.

Temperatura medie a aerului : +10,3 °C;

Temperatura medie a lunii ianuarie: -1 ...-2 °C;

Temperatura medie a lunii iulie: +22 ...+23 °C;

Prima zi cu inghet: 21.X - 01.XT;

Ultima zi cu inghet: 01.IV - 11.1IV;

Temperatura minimé absoluta: -30,0 °C;

Temperatura maxima absoluta: +41,1 °C;

Datele extreme de producerea inghetului: 10.IX — 24.V cu o adancime max. de 90 cm.

Umezeala relativd a aerului: 78 — 80%; lunar valorile prezentindu-se astfel: ianuarie
peste 88,0%, aprilie sub 64,0%, iulie sub 56,0% si octombrie sub 72,0%.
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Precipitatii medii anuale; 500-600 mm; din care nr. anual cu ninsoare 20-25 zile, §i
numir anual cu strat de z&pada: 40-60 de zile.

Adéancimea de inghet este 80-90 em (fig. 3).
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Figura 3 Adincimea maximé de inghef

f) situatia utilititilor tehnico-edilitare existente;

In zona strazilor analizate s-au identificat urmitoarele retele de wutilitati: Retea electrica de
inaltd si medie tensiune; Retea magistrali de gaze, sisteme de alimentare cu apd si canalizare,
telefonie mobild si TV.

Cod in Lista monumentelor istorice - Nu este cazul

Nu sunt identificate terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de apdrare,
ordine publica si siguranti nationald.

g) caracteristicile geofizice ale terenului din amplasament

Zona seismica: Conform normativului P100-2013 in zona podetului potentialul seismeic se
caracterizeaza prin :

- Coeficient seismic ag = 0,30 g

- Perioada de colt a spectrului de raspuns Tc=1,6 s

12
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Figura 4 Zonarea teritoritoriului ag si Tc

Geomorfologia zonei

Comuna Domnesti este amplasatd din punct de vedere geomorfologic, in Campia
Romani, in cadrul Campiei Vlasiei, districtul Campul Cotroceni.

Morfologia zonei prezintd un aspect relativ plan (fard deniveldri importante), cu o panta
insesizabila generals de la nord-vest catre sud-est si cote medii cuprinse intre 85 — 92 m
altitudine.

Relieful, cu energie redusi, nu favorizeazi desfagurarea unor procese geomorfologice
de amploare care si conduc la schimbarea structurii terenului natural prin degradarea acestuia
(alunecari de teren, prabusiri, sufoziuni).

Principalele forme de relief prezente pe teritoriul comunei sunt:

- Lunca Arges-Sabar-Ciorogarla, situata in zona centrala a comunei;

- Céampia propriu-zisi, intersectata de vii seci $i presarati de un relief depresionar, din
cauza depozitelor loessoidale.
Din punct de vedere geologic, cele mai vechi formatiuni ce alcdtuiesc fundamentul

zonei sunt de vérsta Pliocen si sunt reprezentate prin nisipuri, pietrisuri, gresii, conglomerate
slab cimentate sau argile mérnoase.

Peste aceste formatiuni sunt sedimente depozitate Willafranchiene, in faciesul
,.Stratelor de Céndesti”, cu grosimi de sute de metri (500-700m), reprezentate prin pietriguri,
bolovaniguri §i nisipuri.

In subteranul imediat al zonei se intdlnesc pamanturi argiloase (argile, argile prafoase,
prafuri argiloase), depuse peste aluviunile grosiere ale rdului Ddmbovita (nisipuri si pietriguri).

Microregiunea capitalei se afli amplasati pe depozite cuaternare ce au grosimi de 250-
300 m, ele fiind reprezentative din punct de vedere litologic prin alternante de pietriguri,
nisipuri, argile si depozite loessoide. Stratigrafia Cuaternarului cuprinde urmétoarele complexe
caracteristice:

- stratele de Fratesti (Pleistocen inferior), care reprezinti o importantd structurd
acviferd, cu potentiale mari de debitare;
- complexul argilos-marnos de varsté Pleistocen mediu;

13
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- nisipurile de Mostistea datate Pleistocen inferior;

- pietrisurile de Colentina de vArstd Pleistocen superior;

depozite loessoide (Pleistocen superior si Holocen), care ocupi toate zonele
interfluviale, inclusiv podul teraselor fluviatile, cu grosimi ce ating 5-20 m.
Depozitele loessoide acoperd toate formele de relief din Cdmpia Roméni, exceptie

facand zonele inundabile.

Din punct de vedere geotehnic de interes sunt depozitele cuaternare reprezentate prin
cele de virsta Pleistocen mediu-superior.

Pleistocenul mediu ¢ reprezentat de o succesiune de marne, argile i nisipuri cunoscute
ca “complexul marnos”, ce este acoperit de o cuverturd de depozite alcétuite din argile si argile
prafoase gilbui uscate, cu concretiuni calcaroase avand grosimea de 15-25 m.

Deporzitele, ca pozitie stratigrafici, ocupd pleistocenul superior (partea bazala) si partea
superioari a pleistocenului mediu.

Diversele tipuri de soluri prezinta o raspandire neuniforma, in functie de evolutia
reliefului zonal. Cea mai mare raspandire o au solurile brun-roscate de padure si cernoziomurile
dezvoltate pe loess.

Concluziile studiului geotehnic pun in evidenta :

- pamantul de fundare tip P5, argila prifoasi cafenie, plastic vartoasd;

- tipul climatic identificat este tip [;

- strizile analizate prezintd un strat de materile granulare in amestec cu pAmaént.
Apa subterani nu a fost interceptati in forajele executate, pani la addncimea de 1.50 - 2.00 m
fata de nivelul terenului.

Incadrari in Categorii si Clase

- Clasa tehnica IV

- Din punct de vedere administrativ se incadreaza in categoria drumurilor comunale.
Regimul juridic

Sectorul studiat pe intreaga sa lungime se afla pe teritoriul adminsitrativ al comunei Domnesti,
Ilfov. Partial terenul se afld in proprietatea comunei Domnesti, iar parial In proprietate privata.

3.2. Descrierea din punct de vedere tchnic, constructiv, functional si tehnologic

a) categoria de importantd; Categoria de importan{d stabililta conform Regulamentului
MLPAT, Ordin nr. 31/N din 2.10.1995 , Metodologie de stabilire a categoriei de importanté a
constructiilor’pentru drum comunal este: C - Lucrari de importanta Normala

b) cod in Lista monumentelor istorice, dupa caz; Nu este cazul

¢) an/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie; -

14
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d) suprafata construit;

Strada Fortului = 19.375,00 mp

Strada Foisorului = 7.219,00 mp

Strada Ciocérliei = 13.002,00 mp

e) suprafata construitd desféisuratd: Nu este cazul

d) valoarea de inventar a constructiei;

- Valoarea nu este evidentiata in mod separat in HG 964 / 2002
¢) Concluziile expertizei tehnice;

Expertiza tehnicd a fost Intocmita de dna. Ing. Florica M. PADURE, Exigenta ,,Ad, B2,

D”, Rezistenta mecanica si stabilitate, siguranta in exploatare, igiena, sanatate si mediu.
In cadrul documentatiei s-au facut referiri la:

- amplasamentul drumului,

- elementele geometrice ale traseul in plan,

- caracteristicile profilului transversal,

- caracteristicile geomorfologice, geologice si hidrogeologice ale amplasamentului, -
seismicitatea amplasamentulul,

- starea de degradare actuala,
- scurgerea apelor.

Aprecierile si recomandirile din cuprinsul prezentei expertize se bazeazd pe normele si
standardele in vigoare, dintre care:

- Normativ AND ind. PD 177/2001 — Dimensionarea sistemelor rutiere suple si
semirigide(metoda analitica);

- Standardele pentru proiectarea strizilor si a intersectiilor de strazi —seria 10144/1...6;

- Normativ privind alcituirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strdzi NP116-2005;
- Normativ pentru intretinerea si repararea strizilor NE 033 — 2004,

- Normativ AND 605 —2016.

Strazile propuse pentru modernizare sunt
drumuri vicinale - drumuri care deservesc mai multe proprietéti, fiind situate la limitele acest
ora, conform Ordinului 50/1998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea si

realizarea strazilor in localitatile rurale. Strizi de categoria a [V-a - de folosinté locala.
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» Caracteristici geometrice strazi

e litime parte carosabila - 5,50 - 6,00 m

s acostamente consolidate —2x0,50 m

e trotuare stanga/dreapta -min 1,10 m

e panta transversala carosabil - 2,50% acoperig/unica

¥ Structuri sistem rutier

1. Structurs rutierd supla
4 cm strat de uzura BA16 (EB 16 RUL 50/70) conf. AND 605-2016
6 cm strat de legaturd BAD 22.4 (EB 22.4 leg 50/70) conf. AND 605-2016
20 cm start superior de fundatie din piatra spartd, cf. SR EN 12342+A1 — 2008 si STAS 6400-84
25 cm strat inferior de fundatic din balast, ¢f. SR EN 12342+A1 — 2008 si STAS 6400-84
15 em strat de forma din material granular cf. 12253-1984

Structura trotuar solutia 1

4 ¢m strat de uzura BA8 (EB 8 RUL 50/70), cf. SR 174-1/2002
10 cm beton de ciment de clasd C16/20
10 m strat de fundatie din balast

2. Structura rutierd rigida
20 ¢m beton de ciment BeR 4.0, cf. SR 183-1
30 cm strat de fundatie din balast, cf. SR EN 12342+A1-2008 si STAS 6400-84

Min. 10 ¢m strat de formd din material granular

Structurd trotuar solutia 2
6-8 cm pavaj ornamental pavele prefabricate
3-5 ¢m suport nisip
10 cm fundatie din balast

Structura rutiera a fost adoptata astfel incét sa fie capabila sa preia solicitarile date de
traficul estimat, sa asigure siguranta in exploatare si protectia impotriva zgomotelor pe toata
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durata serviciu a drumului, durati estimata la 10 ani. Alegerea tipului de structurd rutierd se va
face pe baza unor calcule tehnico-economice si de rentabilitate, findndu-se seama si de lucrérile
de intrefinere necesare fiecirui tip de imbraciminte rutierd in exploatare.

Se va avea in vedere faptul ci structura rutierd existentd a strizilor analizate este una de tip
supld, si cd lucrarile prevazute in acest studiu prevede extinderea pirtii carosabile existente
sistemul rutier ales va fi in concordanti cu cel existent in prezent. Pentru asigurarea confortului
si sigurantei circulatiei in exploatare, la realizarea imbricdmintei rutiere se vor uti- liza
materiale, echipamente si tehnologii care sa asigure realizarea conditiilor privind planeitatea,
uniformitatea si rugozitatea suprafetei de rulare, corelate cu vitezele practi- cabile in
conformitate cu prescriptiile in vigoare.

Lucrari de siguranta circulatiei. Reglementarea circulatiei va fi intocmita conform
standardelor si normativelor in vigoare. Strizile vor fi semnalizate prin marcaje si indicatoare
conform avizului de la politia rutierd. La proiectare se va tine seama de mentiunile clasei
tehnice V: la 40 km/h, in regiune de ses, si la 25 km/h, in regiune de deal.

3.4, Studii de specialitate, in functie de categoria §i clasa de importanta a constructiilor, dupd
caz:

Studiu Topografic Studiul Topografic a fost inaintat de cétre beneficiar in sistemul national
geodezic STEREO 70, iar cotele au fost determinate in sistem absolut paln de referinta
MAREA NEAGRA 1975 si receptionat de O.C.P.L Ilfov cu P.V. de Receptie.

Studiu Geotehnic

Studiul Geotehnic a fost realizat de catre S.C. ABG Business Tools S.R.L. din loc. Bucuresti
identificat prin C.U.I.: RO31647040 si J40/6236/2013. Studiul geotehnic a fost verificat d catre
dna. Ing. Stroia Florica Ioana Nr. Aut. Seria. C Nr. 02043.

Studiu de trafic si studiu de circulatie — nu este cazul in acest moment pentru obiectul investitiei
preconizate. Avand in vedere faptul ci strézile cuprinse in studiul tehnic prezent vor fi utilizate
in descircarea fluxurilor de automobile de pe Soseaua de centurd a Municipiului Bucuresti
(DNCB), de pe autostrada Bucuresti Pitesti Alsi nu in ultimul rand de pe autostrada AQ.

Raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii, pentru obiectivele de
investitii ale ciror amplasamente urmeaz3 a fi expropriate pentru cauza de utilitate publica —
Nu este cazul.

3.5. Grafice orientative de realizare a investitiel

Graficul de esalonare si etapele principale de executie a lucririlor de bazé pentru realizarca
proiectului, sunt prezentate in continuare:
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4. Analiza fiecdrui/fiecirei scenariu/optiuni tehnico- economic(e) propus(e)
Caracteristicile tehnice si parametrii specifici rezultate in urma realizarii lucrarilor de investitie

Din punct de vedere geometric si al amplasamentului, indiferent de structura rutiera
aleasd, suprafata ocupatd este identica. Alegerea tipului de structurd rutierd ce se va pune in
opera va tine seama de comportamentul in timp, de traficul preconizat in zon, de posibilitatea
efectudrii de lucrari de infiintare noi retele de utilitati, costuri i durate de realizare, etc.

4.1. Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si
prezentarea scenariului de referin{a

La ora actuala structura rutiersi existenta prezinti degradari semnificative (fisuri, taséri,
gropi), generate de interventii repetate la retelele de utilititi. Capacitatea de circulafie este
limitatd, cu aparitia frecventd a congestiilor sau a situatiilor cu risc de accidente. Viteza medie
de deplasare este una redusd; nivelul de sigurantd rutierd fiind scazut.

Nu in ultimul rdnd costurile de operare ale vehiculelor sunt ridicate, consumul de
combustibil fiind unul peste normal, ceea ce duce la cresteri ale costurilor de operare, scaderea
profitului dar si o accentuare a poluarii in zona.

4.2. Analiza vulnerabilititilor cauzate de factori de risc, antropici §i naturali, inclusiv
de schimbiri climatice, ce pot afecta investitia

1. Riscuri naturale

a) Fenomene meteorologice extreme, precum: precipitatii abundente ce pot conduce la
acumuliri de ap# pe carosabil i la degradarea structurii rutiere; episoade de Inghet-dezghet
care afecteaza stratul de uzura si fundatia drumului; temperaturi extreme (caniculd) ce pot
provoca deformari plastice (fagage).
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b) Inundatii: posibilitatea inundarii temporare a sectorului de drum in zonele joase sau
in proximitatea cursurilor de apd; depisirea capacitatii sistemelor de drenaj existente.

¢) Alunecari de teren (unde este cazul):risc de deformare sau cedare a platformei
drumului.

d) Cutremure: afectarea structurii rutiere si a lucririlor de artd (poduri, podete), in
functie de intensitatea seismicd a zonei.

2. Riscuri antropice

a) Cresterea traficului prin suprasolicitarea structurii rutiere peste capacitatea proiectata
si accelerarea degradarii imbricamintii rutiere.

b) Interventii necontrolate in zona drumului: lucrari edilitare (retele utilitdti) executate
necorespunzitor; afectarea sistemului rutier prin sapaturi repetate.

¢) Management deficitar al intretineriidatorat lipsei lucririlor periodice de intretinere;
interventii tardive asupra degradarilor.

d) Poluare si factori chimici, actiunea substantelor de deszépezire asupra materialelor;
contaminarea solului de fundare.

3. Riscuri generate de schimbdrile climatice

in contextul schimbarilor climatice, se anticipeazi: cresterea frecventei si intensitatii
fenomenelor meteorologice extreme; variatii mai mari de temperaturd; cresterea riscului de
inundatii rapide (flash floods).

Aceste fenomene pot conduce la: degradarea accelerati a structurii rutiere; sciderca
duratei de viatd a investitiei; cresterea costurilor de intretinere.

4, Misuri de reducere a vulnerabilitétilor
Pentru diminuarea riscurilor identificate, se propun urmétoarele mésuri:

- dimensionarea corespunzitoare a sistemului de drenaj (rigole, santuri, podete);
- utilizarea unor materiale rezistente la variatii de temperatur si inghet-dezghet;
- proiectarea structurii rutiere in functie de traficul estimat pe termen lung;

- stabilizarea terenului de fundare (unde este necesar);

4.3. Situatia utilitatilor i analiza de consum:
- necesarul de utilititi si de relocare/protejare, dupd caz;

- solutii pentru asigurarea utilitétilor necesare.
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Costurile estimative ale investitiei

Valoarea terenului supus expropierii va fi stabilit Conform Legii nr. 255/2010 privind
exproprierea pentru cauzi de utilitate publica, necesard realizdrii unor obiective de interes
national, judetean si local din 19.01.2011, s-a efectuat studiul necesar identificérii suprafetelor
de teren necesare asigurérii constructiei platformei drumului comunal Violetelor si Pinului, din
comuna Domnegti, judetul Iliov.

Coridorul de expropriere reprezinti suprafata de teren cu sau fara alte imobile aferente, ce
urmeazi a fi afectata de lucririle prevazute la art. 2 alin. (1) din legea 255/2010, stabilitd pe
baza variantei finale a studiilor de fezabilitate sau a documentatiilor de urbanism, si delimitata
in baza unui plan topografic realizat in sistemul national de proiectie STEREOGRAFIC 1970.

Documentatia privind coridorul de exproprierc va avea anexati lista proprietarilor §i a altor
titulari de drepturi reale identificati pe baza evidentelor Agentiei Nationale de Cadastru si
Publicitate Imobiliard si ale unitatilor administrativ-teritoriale. Elementele coridorului de
expropriere vor fi stabilite, In conditiile legii, in studiul de fezabilitate si/sau in documentafiile
de urbanism si amenajare a teritoriului.

Documentatia tehnico-economica aferentd lucrarilor de utilitate publicd de interes local
corespunzitoare unui coridor de expropriere se elaboreazi potrivit dispozitiilor referitoare la
studiul de fezabilitate din anexa nr. 2 la Hotirdrea Guvernului nr. 28/2008 privind aprobarea
continutului-cadru al documentatiei tehnico-cconomice aferente investitiilor publice, precum
si a structurii si metodologiei de elaborare a devizului general pentru obiective de investitii si
lucriiri de interventil.

La nivelul fiecarei unitati administrativ-teritoriale, in termen de 5 zile de la data emiterii
deciziei de expropriere se va numi prin decizie a expropriatorului o comisie de verificare a
dreptului de proprietate sau a altui drept real in temeiul ciruia cererea a fost formulatd si
constatd acceptarea san, dupd caz, neacceptarea cuantumului despagubirii de catre proprietar
sau titularii altor drepturi reale asupra imobilelor supuse exproprierii.

4 4. Sustenabilitatea realizarii investitiei:
a) impactul social si cultural

Lucrarile ce se vor executa, au caracter de imbunititire a infrastructurii de transport
locale. Se doreste dezvoltarea economica a zonei prin cresterea capacititii de transport a
drumurilor. Totodatd securitatea participantilor la trafic este foarte importanta.

b) estimari cu privire la forta de munca ocupata

in faza de expropriere a terenurilor necesare sunt antrenati un numér mic de specialisti
(evaluatori, topometristi) precum si personal din cadrul departamentelor de urbanism si
achizitii publice ale beneficiarului.

¢) impactul asupra factorilor de mediu

Lucrarile executate au un impact redus asupra mediului inconjurator pe durata realizarii
modernizirii sistemului rutier. Ulterior prin cresterea fluentei traficului noxele evacuate de
autovehicule vor scidea, diminufndu-se astfel poluarea la nivel local.
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4.5, Analiza cererii de bunuri si servicii, care justificd dimensionarea obiectivului de
investifii — nu este cazul

4.6. Analiza financiar3, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta financiara:

- fluxul cumulat, valoarea actualizati netd, rata internd de rentabilitate;
sustenabilitatea financiard

4.7. Analiza economica®, inclusiv calcularea indicatorilor de performanti economica:
valoarea actualizati neti, rata interndi de rentabilitate si raportul cost-beneficiu sau, dupa caz,
analiza cost-eficacitate

4.8. Analiza de senzitivitate™

" Prin exceptie de la prevederile pet. 4.7 §i 4.8, in cazul obiectivelor de investitii a cdror valoare
totala estimata nu depiiseste pragul pentru care documentatia tehnico-economica se aprobd prin
hotirare a Guvernului, potrivit prevederilor Legii nr. 500/2002 privind finantele publice, cu
modificirile si completirile ulterioare, se elaboreazi analiza cost-eficacitate.

4.9. Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor

Managementul riscului este un proces sistematic si iterativ pentru optimizarea
resurselor in concordati cu politica organizationald de management a riscurilor. Managementul
riscului este integrat in activitifile zilnice prin roluri si responsabilititi definite in toate
domeniile de activitate. Managementul riscului ajutd la includerea aspectelor de tratare a
riscului in practicile de management si la luarea deciziilor pe parcursul intregului ciclu de viata
al activitétilor.

In cadrul procesului de management al riscurilor, informatiile referitoare la riscurile
potentiale sunt documentate si structurate, facilitindu-se astfel luarea deciziilor pentru tratarea
corespunzitoare a accstora.

Managementul riscului necesitd implicarea tuturor factorilor atdt a celor cu
responsabilititi decizionale, cét si a celor cu atributii executive din cadrul organizatiei §i
stabilirea de linii clare de responsabilitate la nivelul tuturor structurilor organizatorice si
decizionale. Managementul riscului este un proces continuu, iterativ care constituie o parte
integrant a activititii curente din cadrul organizatiet.

Registrul riscurilor operationale este structurat pe patru categorii:

1. Oameni

2. Procese

3. Sisteme/tehnologie

4. Extern

Riscuri aferente oamenilor pot fi, fara a se limita la:

- nerespectarea proceselor, procedurilor sau a instructiunilor de lucru;

- erori de introducere manuali sau de utilizare neadecvati a sistemelor informatice;

21



GRAPHIT

- cunostinte, experientd si pregitirc insuficientd a personalului care utilizeazd sau
deserveste sistemele informatice;

- personal insuficient; dependenta de angajati cheie;
- lips# de comunicare §i cooperare intre angajati;
- neraportarea erorilor sau greselilor aferente sistemelor informatice;

- alterarea datelor; modificarea informatiilor sau a datelor din rapoarte, fdra
documentarea adecvati;

- conflict de interese intre personalul care dezvolta si cel care administreaz sistemele
informatice ori intre utilizatorii acestora;

- lipsa unei delimitdri clare intre rolurile persoanelor care acceseazi/administreaza/
dezvolti sistemele informatice;

Riscuri aferente proceselor pot fi, fard a se limita la:

a) Riscuri de model: lipsa proceselor organizatorice (cel putin referitoare la
managementul schimbarii, al incidentelor, al problemelor, al nivelurilor de servicii, al
versiondrilor, al capacititii, al disponibilititii si al proiectelor), erori de metodologie sau de
model, erori de evaluare, disponibilitatea rezervelor pentru acoperirea pierderilor,
complexitatea modelelor, control inadecvat al proceselor, software neadecvate obiectivelor de

activitate, insuficienta guvernantei corporative in acest domeniu;

b) Riscuri tranzactionale: erori de executie, erori de inregistrare, managementul
inadecvat al datelor si informatiilor, erori de matching, compensare, colateral, complexitatea
produselor, riscuri de capacitate, riscuri de evaluare, riscuri de confidentialitate, fraude; c)
Riscuri aferente controlului operatiunilor: lipsa separarii drepturilor si atributiilor, depésirea
limitelor, riscuri de volum, riscuri de securitate, riscuri de raportare, riscuri de inregistrari
contabile neadecvate, control inadecvat al activititilor externalizate, intreruperea furnizarii
serviciilor, neidentificarea operatiunilor in spetd in functie de indicatorii de risc si variabile
analitice prestabilite. Riscuri aferente sistemelor/tehnologiei pot i, fara a se limita la:

- sistem inadecvat de management al tehnologiei si securitétii;
- lipsa metodologiilor de dezvoltare si testare;

- capacitate insuficienti de procesare; Intreruperi in functionarea sistemelor (hardware,
software, stocare, telecomunicatii);

- cideri de retea;

- intreruperii in furnizarea serviciilor prestate de furnizorii externi;
- sisteme inadecvate; protectie inadecvatd impotriva malware;

- riscuri de compatibilitate; riscuri generate de furnizori/vanzatori;

- erori de programare; coruperea datelor,
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- servicii necorespunzatoare de suport pentru sisteme.
Riscuri aferente mediului extern pot fi, fard a se limita la:

- pierderi datorate evenimentelor catastrofice/dezastrelor naturale sau generate de
oameni ori factori din afara organizatiei;

- Intreruperi in furnizarea serviciilor prestate de furnizori externi,
- fraude si activitati criminale externe;

- expuneri externe ale securititii sistemelor; atacuri teroriste clasice sau informatice;
criminalitate economici si/saw informatica.

Risc Probabilitate de aparitie Masuri

Riscuri tehnice:

Potentiale modificdri ale solufiei | Scazut Asistenta tehnica din partea

tehnice proiectantului pe perioada execuiei
proiectului,

Acoperirea cheltuielilor cu noua solutie
tehnici cu sumele cuprinse la cheltuielile
diverse si neprevizute.

Intdrziere a lucrdrilor datoritd | Scizut Prevederea in caietul de sarcini a unor
alocarilor defectuoase de resurse cerinfe care si asigure performanta
din partea executantului tehnica si financiara a  firmei

contractante. (Personal suficient, lucrari
similare realizate, etc.)

Riscuri financiare si economice:

Capacitatea  insuficientd  de | Scizut Localitatea dispune de resurse financiare
finantare si cofinantare la timp a pentru finantarea proiectului.
investitiei.

Cresterea inflatiei Mediu Realizarea devizului la  preturile

existente pe piata.

Riscuri externe:

Conditiile de clima si temperaturd | Mediu Planificare judicioasd a lucrdrilor.

si nefavorabile efectudrii unor Alegerea unor solutii de executie care si

categorii de lucréri tind cont cu prioritate de conditiile
climatice

5. SCENARIUL/optiunea TEHNICO-ECONOMIC(A) OPTIM(A), RECOMANDAT(A)

In cadrul lucrarii s-au propus exproprierea a 1464.00 mp — Strada Fortului, 133.00
mp — Strada Foisorului §i respectiv 491.00 mp — Strada Ciocdrliei necesari executdrii
platformei carosabile a drumurilor proiectate in cadrul refelei de drumuri comunale.

5.1 Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic,
financiar, al sustenabilitdjii §i riscurilor
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Analiza optiunilor a fost efectuati sub prisma atingerii obiectivelor propuse de proiect.
Au fost analizate doua variante:

- Varianta zero (varianta fird investitie) — nu se face nimic, se va meniine situatia
actuala;

- Varianta maxima (varianta cu investitie maximi) — se va realiza investitia in totalitate,

Cele doua variante au fost studiate din punctul de vedere al fezabilitatii financiare si
din punctul de vedere al satisfacerii obiectivelor socio-economice a proiectului.

5.2. Selectarea si justificarea scenatiului/optiunii optim(e) recomandat(e)

in cadrul analizei optiunilor a fost folosit analiza multicriteriala pentru identificarea
variantei optime. Selectia alternativei optime a fost realizatd masurénd si studiind impactul
exetcitat asupra obiectivelor, a implementirii variantelor. Pentru masurarea impactului socio-
economic a celor doua variante, fiecirei obiectiv a fost atribuit o pondere reflectind importanta
fieciruia. Gradul de realizare a obiectivelor in cele doua variante a fost efectuat prin acordarea
unui punctaj. Punctajul obiectivelor s-a facut folosind o scald de la 1 la 4. Impactul asupra
obiectivelor este calculat prin inmultirea punctajului (gradului de realizare a obiectivelor in
cele doua variante) cu ponderea relativd a obiectivelor. in tabelul urmitor sunt insumate
rezultatele analizei privind impactul exercitat asupra obiectivelor speciale de cele doua
variante.

Tabel 1
Analiza Pondere | Varianta zero Varianta maximé
multicriteriald punctaj impact | punctaj impact
Reducerea timpului | 0,2 1 0,2 4 0,8
de deplasare
Scaderea costului cu | 0,1 1 0,1 4 0.4
transportul,
deplasarea
Imbunititirea 0,3 1 0,3 4 1,2
conditiilor de trafic
Cresterea sigurantei | 0,4 1 0,4 4 1,6
circulatiei
Scor 1,00 4,00

Ir_np_actul trebuie interpretat conform urmatoarei clasificri:

0 — impact zero;

1 - impact insuficient;

2 — impact moderat;
3 — impact relevant;

4 — impact foarte mare.
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Se poate observa din tabelul de mai sus i varianta zero, adicé fard investifie a obfinut
un scor de 1,00 care indici un impact insuficient, iar varianta cu investitie maxima are impactul
cea mai mare, obtindnd un scor de 4,00 ceea ce Insemnd un impact foarte mare.

Concluzia analizei multicriteriale este extrem de evidentd, datoritd punctajului pe care
investitia propusi l-a obtinut. Analiza multicriteriala a relevat cd investifia propusé, Stabilirea
amplasamentelor coridoarelor de expropriere a terenurilor necesare largirii strazilor
Ciocérliei (tronson cuprins intre Strada Ciutaci §i Strada Foisorului), Strada Fortului
(colt cu unitatea militarii spre centurd 2180 ml) si Strada Foigorului (tronson Unitatea
Militari — Strada Ciocérliei), Comuna Domnesti, Judetul Ilfov este esentiala iar efectele
indirecte si multiplicatoare vor genera avantajele economice pentru grupul {intd. Luand in
considerare cele de mai sus, varianta selectati este varianta maximaé.

5.3. Descrierea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e) privind:
a) obtinerea si amenajarea terenului;
Se vor identifica suprafetele necesare realizirii obiectivului de modernizare a drumurtlor
comunale si se vor identifica proprietarii de drept a terenurilor aferente in vederea demardrii
procedurii legale de expropriere in interes public.
b) asigurarea utilititilor necesare functiondrii obiectivuiui;
Utilitatile necesare sunt asigurate de catre primaria Comunei Domnesti direct sau indirect.
¢) solutia tehnica, cuprinzand descrierea, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic,
functional-arhitectural si economic, a principalelor lucréri pentru investitia de bazé, corelata cu
nivelul calitativ, tehnic si de performanta ce rezulté din indicatorii tehnico-economici propusi;
d) probe tehnologice si teste.

5.4. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investiii:
a) indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectului de investitii, exprimata in lei, cu
TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul
general;

Sunt prezentate in cadrul Anexei 1, atagate studiului de fezabilitate.

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performantd - elemente fizice/capacitati fizice
care sa indice atingerea tintei obiectivului de investitii - $i, dupd caz, calitativi, in conformitate
cu standardele, normativele si reglementirile tehnice in vigoare;

Strada Ciocirliei
Suprafata carosabild = 9383,00 mp
Suprafata trotuar = 1538,00 mp

Structurd rutierd supld

4 cm strat de uzurd BA16 (EB 16 RUL 50/70) conf. AND 605-2016

6 cm strat de legaturd BAD 22.4 (EB 22.4 leg 50/70) conf. AND 605-2016

20 cm start superior de fundatie din piatra spartd, cf. SR EN 12342+A1 — 2008 si STAS 6400-34
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25 ¢m strat inferior de fundatie din balast, cf. SR EN 12342+A1 — 2008 si STAS 6400-84
15 cm strat de forma din material granular cf. 12253-1984

Structurd trotuar
4 cm strat de uzurd BAS (EB 8 RUL 50/70), cf. SR 174-1/2002
10 cm beton de ciment de clasd C16/20
10 cm strat de fundatie din balast

Strada Foisorului
Suprafati carosabild = 5191,00 mp
Suprafata trotuar = 0,00 mp

Structuri sistem rutier

4 ¢cm strat de uzurd BA16 (EB 16 RUL 50/70) conf. AND 605-2016

6 cm strat de legitura BAD 22.4 (EB 22.4 leg 50/70) conf. AND 605-2016

20 cm start superior de fundatie din piatra spartd, cf. SR EN 12342+A1 — 2008 si STAS 6400-84
25 cm strat inferior de fundatie din balast, cf. SR EN 12342+A1 — 2008 si STAS 6400-84

15 cm strat de forma din material granular cf. 12253-1984

Strada Fortului
Suprafati carosabild = 14423,00 mp
Suprafatd trotuar = 2434,00 mp

Structurd rutierd

4 cm strat de uzurd BA16 (EB 16 RUL 50/70) conf. AND 605-2016

6 cm strat de legatura BAD 22.4 (EB 22.4 leg 50/70) conf. AND 605-2016

20 ¢m start superior de fundatie din piatrd sparta, cf. SR EN 12342+A1 — 2008 si STAS 6400-84
25 cm strat inferior de fundatie din balast, cf. SR EN 12342+A1 — 2008 5i STAS 6400-84

15 cm strat de formi din material granular cf. 12253-1984

Structura trotuar
4 cm strat de uzurd BA8 (EB 8 RUL 50/70), cf. SR 174-1/2002
10 ¢cm beton de ciment de clasd C16/20

10 cm strat de fundatie din balast
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¢) indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare, stabilifi in funcfie de
specificul si finta fiecarui obiectiv de investifii;
Sunt prezentate in cadrul Anexei 1, atagate studiului de fezabilitate.

d) durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimatd in luni.
Durata de executie estimati a lucririlor de modernizare a sistemului rutier este de 3 luni.

5.5. Prezentarea modului in care se asigurd conformarea cu reglementirile specifice
functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurdrii tuturor cerintelor fundamentale
aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice

Proiectul de modernizare a sistemului rutier a fost elaborat cu respectarea legislatiei si
a reglementarilor tehnice n vigoare, specifice domeniului infrastructurii de transport rutier,
asigurand indeplinirea tuturor cerintelor fundamentale aplicabile constructiilor, in conformitate
cu nivelul de detaliere specific fazei de Studiu de Fezabilitate.

fn cadrul prezentei documentatii, solutiile tehnice propuse sunt fundamentate pe
normative, standarde i ghiduri tchnice nationale si europene aplicabile.

Solutia tehnica propusa pentru structura rutierd este dimensionatd in functie de: traficul
estimat pe perioada de perspectivdi; caracteristicile geotehnice ale terenului de fundare;
conditiile climatice specifice zonel.

Se asiguri astfel: preluarea in sigurantil a incarcarilor din trafic; evitarea deformérilor
excesive; stabilitatea terasamentelor si a straturilor rutiere.

Pentru cresterea sigurantei circulatiei, proiectul prevede: realizarea unei platforme
rutiere corespunzitoare (latime, trotuare); asigurarea vizibilitatii si a elementelor geometrice
conform normelor; amenajarea sistemului de scurgere a apelor; semnalizare rutierd verticald si
orizontald.

Se asigurd totodati: conditii adecvate de circulatie pentru toate categoriile de utilizatori;
acces la proprietiti si drumuri laterale; continuitatea traseului rutier fird discontinuitdti
periculoase.

5.6. Nominalizarea surselor de finantare a investifiei publice, ca urmare a analizei
financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de stat/bugetul
local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte
surse legal constituite.

Sursa de finantare este asiguratd de citre Priméria Comunei Domnesti, Ilfov de la bugetul local
sau din credite atrase n acest scop.

6. Urbanism, acorduri $i avize conforme
6.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire

Pentru prezenta investitiei nu este necesardobtinerea autorizatiei de construire.

27



GRAPHIT

6.2. Extras de carte funciard, cu exceptia cazurilor speciale, expres previzute de lege
Se va demara procedura specifici ANCPIL.

6.3. Actul administrativ al autorititii competente pentru protectia mediului, méisuri de
diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor
acordului de mediu in documentatia tehnico-economicé

Deoarece nu se desfisoard activititi de constructii gi instalatii, nu este cazul obtinerii
acestui act administrativ.

6.4. Avize conforme privind agigurarea utilitailor

Deoarece nu se desfisoars activitdti de constructii si instalatii, nu este cazul obtinerii
acestui act administrativ.

6.5. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliard

Pentru realizarea planului de situatie cu pozitionarea si identificarea obiectelor din teren
existente s-a intocmit studiul topografic prin grija beneficiarului, investitia incadrndu-se in
sistem de proiectie STEREO 70.

6.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupi caz, in functie de specificul obiectivului
de investitii si care pot conditiona solutiile tehnice

7. Implementarea investitiet
7.1. Informatii despre entitatea responsabild cu implementarea investitiei

Entitatea responsabild cu implementarea investitiei este Priméria Comunei Domnesti,
Ilfov prin Consiliul Local Domnesti, ca autoritate publica ce are ca responsabilitate atributii in
domeniul organizarii teritoriului si dezvoltirii.

7.2. Strategia de implementare, cuprinzind: durata de implementare a obiectivului de
investitii (in luni calendaristice), durata de executie, graficul de implementare a investitie,
esalonarea investitiei pe ani, resurse necesare

Durata de implementare a investitiei este de 5 luni, dintre care 3 luni executie
modernizare sistem rutier.

7.3. Strategia de exploatare/operare si intrefinere: etape, metode si resurse necesare

Deoarece nu se previd lucriri de constructii sau instalatii nu sunt aplicabile eventualele
masuri de operare si intretinere.

7.4. Recomandiri privind asigurarea capaciti{ii manageriale i institutionale

Pentru asigurarea capacitiitii manageriale si instutionale de implementare a proiectului,
se recomands stabilirea unui responsabil de investitie, in cadrul organizatoric actual al
Primériei.
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8. Concluzii si recomandéri

Aprobarea indicatorilor tehnico-cconomici ai lucrarilor de utilitate publica de interes
local, a documentatiilor de urbanism si/sau amenajare a teritoriului pentru lucrarile de interes
local se face in cadrul consiliului local Domnesti.

Prin hotararea pentru aprobarea declansarii procedurii de expropriere, in cazul
lucrarilor de investitii, se aproba:

— indicatorii tehnico-economici ai lucrarilor de interes national, judetean si local, pe baza
documentatiei tehnico-economice aferente;

— amplasamentul lucrarilor, conform variantei finale a studiului de prefezabilitate, respectiv a
variantei finale a studiului de fezabilitate, dupa caz;
— sursa de finantare;

— declansarea procedurii de expropriere a tuturor imobilelor care constituie coridorul de
expropriere;

— lista proprietarilor si a altor titulari de drepturi reale ai caror imobile sunt afectate de
coridorul de expropriere, identificati pe baza evidentelor Agentiei Nationale de Cadastru si
Publicitate Imobiliara si ale unitatilor administrativ-teritoriale;

— sumele individuale aferente despagubirilor estimate de catre expropriator pe baza unui raport
de evaluare intocmit avand in vedere expertizele intocmite si actualizate de camerele notarilor
publici;

— termenul in care sumele individuale aferente despagubirilor se vireaza intr-un cont deschis
pe numele expropriatorului, la dispozitia proprietarilor de imobile.

Expropriatorul are obligatia:

— de a afisa lista imobilelor ce urmeaza a fi expropriate si planul topografic care contine
coridorul de expropriere la sediul consiliului local si pe pagina proprie de internet; si

_ de a notifica intentia de expropriere a imobilelor cuprinse in coridorul de expropriere.

Notificarea intentiei de expropriere a imobilelor ce urmeaza a fi expropriate se
transmite catre proprietari prin posta. In termen de 30 de zle lucratoare de la data
notificarii, proprietarii imobilelor au obligatia de a se prezenta la sediul expropriatorului side
a depune actele care atesta dreptul de proprietate sau alt drept real asupra imobilelor supuse
exproprierii, in vederea stabilirii unei juste despagubiri.

29



GRAPHIT

B. PIESE DESENATE

in functie de categoria si clasa de importantd a obiectivului de investitii, piescle
desenate se vor prezenta la scari relevante in raport cu caracteristicile acestuia, cuprinzénd:

1. plan de amplasare in zond;
2. plan de situatie;

3. planuri generale, fatade si sectiuni caracteristice de arhitecturd cotate, scheme de
principiu pentru rezistent si instalatii, volumetrii, scheme functionale, izometrice sau planuri
specifice, dupa caz; - nu este cazul.

4. planuri generale, profile longitudinale si transversale caracteristice, cotate, planuri
specifice, dupi caz. - nu este cazul.

Intocmit,
In numele colectivului de elaborare

Ing. Daniel Diaconu
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